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ANOTACE

Nasledujici brozura se skladéa ze dvou casti: spolecné
a individualni. Spolecna cast definuje zakladni
rdmec spole¢ného zadani vSech diplomovych praci.
Stanovuje sdilena vychodiska a teoretické
uvahy o programové naplni. Individualni ¢ast
se pak zaméfuje na vybrane uzemi, jeho historii a je
doplnéna dalSimi individualnimi analyzami.
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TEMA

SPOLECNE ZADANI

Transformace ¢erpacich stanic na
hybridni domy v Productive city.



HYBRIDNI

MESTSKY DUM

SO

S ohledem na rozvoj
udrzitelné mobility a trend
zahustovani mést, vidime
jako nezbytné revidovat fidce
zastavene a monofunkcni
plochy ¢erpacich stanic
formou hybridnich méstskych
domd.

10

Cilem prace je navrhnout sveébytny meéstsky
ddm s hybridni typologii. Dim ktery by mél
svou polyfunkénosti  pfispét jak svemu
bezprostfednimu okoli, tak meéstu jako celku.
Pro nalezeni mist, na kterych by v Praze takovéto
domy mély stat, jsme pouzili jednoduchy Klic.
Cerpaci stanice. Mista fungujici v kontextu
mestské automobilové dopravy, ale témér
nefunkCni  jako  Zivy  meéstotvorny  prvek.
V ramci rozvoje udrzitelné mobility a tendence
zahustovani mést povazujeme revizi téchto fidce

zastavénych monofunk&nich ploch za nezbytnou.
Naplni a funkénim vyuzitim reagujeme na
pozadavky konkrétnich parcel. Téma cCerpacich
stanic, jako fenoménu doby a paméti mista
pfejimame a po vzoru mnoha zahrani¢nich
referenci jej do projektu implementujeme.
Pracujeme takeé s typologii femesla ve mésté. Ta
je a bude zavisla na dobré dopravni obsluznosti.
Spolu s Cerpacimi stanicemi tak maji potencial
tvofit funk¢ni symbiozu.



»

T

Londyn, Velka Britanie

L
—

- b T

2z 5
pRIVAT [ iasnr
B ,f:saoa:i"“ -

) ipes R O

Westminster, Velkd Britanie Athény, Recko Budapest, Madarsko



S
- T

{ Barcelona, Spanélsko
Viden, Rakousko

Barcelona, Spanélsko

Viden, Rakousko

Oslo, Norsko

14

Bergen, Norsko

O ay 4l ap
o T i mn

U 0u u gy ]

LI W W oe 0

| RN
.. CIRCLE _; 44
. By = |
N PR

Kgbenhavn, Dansko

Kabenhavn, Dansko

Schaerbeek, Blgie




SO

C
V

RPACKY
PRAZE

V ramci vybranych parcel
sledujeme dulezitost
vybraného dopravniho uzlu

a jeho vytizeni. Vychazime

z predpokladu, ze misto

bude i v prubéhu nékolika
nasledujicich desetileti
fungovat jako aktivni bod
dopravy a umozni pripadnou
konverzi na alternativni zdroje.

Ze studie ,The future of gas stations” zpracované
spole¢nosti siapartners v roce 2021 vyplyva,
ze do roku 2050 klesne pocet Cerpacich stanic
v Evropé o0 43%. Divodem je mimo jiné pfechod na
nizkoemisni vozidla. Napfiklad Spanélsko planuje
do tohoto roku zcela zakazat prodej vozidel se
spalovacim motorem, coz jiz ted zapficCinuje
znacné rozSifeni sité nabijecich stanovist pro
elektricka vozidla. Dalsimi aspekty jsou napfriklad
i vy$Si dané na pohonné hmoty a s tim spojené
snizeni jejich spotreby.

Cerpaci stanice budou ubyvat také v zavislosti na
své poloze. Da se predpokladat, ze k nejmensimu
ubytku dojde na dalnicich a nejvice ubydou ty na
vesnicich. Ve méstech budou Cerpaci stanice za
ucelem zachovani provozuschopnosti nuceny
diverzifikovat svou nabidku pro generovani
dodate¢nych  pfijm0, uzavirat strategicka
partnerstvi a zkvalitiovat zakaznicky servis.
Jejich sit ve mésté bude muset byt zefektivnéna
a rozsahlé nevyuzité plochy, které je obklopuiji,
budou integrovany do mestskeé struktury.

SIAPARTNERS (HECQUET, Jean-Baptiste a LEBOUTEILLER, Luc.) The future of gas stations - How fuel distribution networks will have to

reshape by 2050. 2021, Online, [cit. 2024/05].




THE FUTURE OF GAS STATIONS
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Due to a mature economy in Europe, the number of gas NN ) T L= =T B ; | O 2 e LU i o N B

stations has peaked in the 80’s and is now decreasing to
reach around 110 000 in 2020.

137099 \@* 132526
\@‘ 115570

low profitability in the distribution sector.

@A Source: FuelsEurope

* Fuel consumption with an underlying downward trend

| i Highest petrol stations in Europe:

i 110364 !

! L1 () 21700 3. & 11600

| 2. @ 14500 4. ) 11000

i i The reduction in the number of gas stations in Europe can
| ! be explained by a restrictive environment linked to:

| i * Regulations imposing strong safety and environmental
! i constraints.

i i * Significant taxation on petroleum products resulting in
i 2007 2012 2017 2020 ,

Pranonice)

2o, :
éerpaci stanice v Praze (zdroj: Mapy.cz)

lll. The gas stations market in 2050
European gas stations will fall by 43% between 2020 and 2050

Praha 128 1,357,326 496 9712 0.26
e
% _ 0503 Viden 141 1,897,491 415 12530 0.34
| 2020 gas stations % - Londyn 25 9,002,488 1577 336661 0.02
0 gee statiore < Lawia Pafiz sted 41 2,148,271 105 54727 0.39
! ands
I v {5 > 4 Bratislava 69 475,503 368 6272 0.19
Irelan L1

Country Sovars Varsava 171 1,756,534 360 10084 0.48
Berlin 295 3,644,826 892 12346 0.33
Budapest’ 179 1,711,491 517 9819 0.35
Amsterdam 42 921,402 219 19644 0.19
2717 0,603 Porovnani pocCtu Cerpacich stanic ve méstech. Evropskymi mésty (viz tabulka) je pocet stanic
Austria Stovenia Jako mérnou jednotku lze pouzit bud pocet v Praze nadprdmérny. Je tedy opodstatnéné

L cerpacich stanic najednoho obyvatele, nebo jejich uvazovat o jejich redukci.

pocCet na jeden kilometr Ctverecni plochy meésta.

Oba tyto parametry jsou validni v ramci zkoumani

SIAPARTNERS (HECQUET, Jean-Baptiste a LEBOUTEILLER, Luc.) The future of gas stations - How fuel distribution networks will have to reshape hustoty jejich sité. PFi porovnéni s vybranymi Zdrojem dat byIa webova stranka fuelto.net
by 2050. 2021, Online, [cit. 2024/05]. ) ’
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KRITERIA VYBERU
KONKRETNICH MIST

+ Nachazeji se v SirSim centru Prahy - nasSim
cilem je zahusténi mésta a vytvoreni novych
polyfunkénich prostord.

P e .

+ Jedna se o Cerpaci stanice, které kolem sebe i ! >y, Le-\ \ o& =Ny | n;:-“
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PRODUCTIVE
CITY

“The essential investigation
becomes how to urban design
factories, or redesign them,
humanistically and sustainably,
for future dense cities.”

- Nina Rappaport

RAPPAPORT, Nina. Building in the Productive City. In: TRANS ARCHITECTUUR,
STEDENBOUW. City Made. Nai010 Publishers, 2019. ISBN 978-9462084582.

XA S
2 2 ARCHITECTURE WORKROOMS BRUSSELS [online]. Picture Series Atelier Brussels. 2016. Photo: Bas Bogaerts. Dostupneé z: www.architectureworkroom.eu.




Co pro nas znamena termin “productive city” v sou¢asném
kontextu mésta jako je Praha?

PredevSim vytvaret meésto, které v sobé dokaze udrzitelné
obsahnout nejsSirsSi skalu pracovnich aktivit. Prace ve mésté
vSak neznamena pouze sluzby, office a komerce. Ani do
budoucna se neobejdeme bez vyroby, femesla a méstské
logistiky. Pokud mame vytvaret mésta kratkych vzdalenosti,
nesmime se spokojit s vytla¢ovanim téchto funkci na okraj. Je
potfeba navrhovat mésto, které je nejen koncentrované, ale
i hybridni a flexibilni. Zakladnim ¢lankem takového mésta jsou
jednotlivé méstské domy, které v sobé dokazou tuto funkcni
rozmanitost integrovat.

Od néastupu primyslové revoluce se stal primysl Béhem poslednich nékolika let pozorujeme velke
nedilnou  soucCéasti  spolecenského  fungovani. zmény na urovni produkce. V logistice je to presun
V evropském prostiedi se prlmysl usadil pfimo z centralizovanych skladd na cyklodepa. Nové
ve stfedu déni: v rozvijejicich se méstech. Tovarny formy moderniho a udrzitelného prmyslu (robotika,
stavéne v novych Cctvrtich na okraji historickych recyklace, urbanni zemédeélstvi ad.) vyzaduji prostory,
center byly v relativné kratkem Case integrovany do které by mély byt situované v centrech, pokud maji
méstskych struktur. Disledkem modernistického byt skutecné udrzitelné. Stejné parametry plati i pro
planovani mést a povalecné viny globalizace dochazi takzvany kreativni prlmysl. “Tradi¢ni” profese jako
od druhé poloviny 20. stoleti k odsunu primyslu délnici a femeslnici jsou i do budoucna potfebne
na okraj. Seriova vyroba a logistika se pfesouva na a mély by mit moznost operovat ve méstech bez
periferie mést do primyslovych business center nebo nuceného dojizdéni z periferii. VSechny tyto promény
na druhy konec svéta do ekonomicky vyhodnych zemi maji potencial nejen snizit zbyte¢nou automobilovou
Asie. zatéz, ale téz zajistit rozmanitéjSi a odolngjsi
skladbu ekonomiky. Cilem konceptu productive
Prevazna G¢ast byvalych tovarnich arealld tak city neni navratit do mésta huté a ocelarny, ale
s Casem ztratila svou plvodni funkci. V principu vytvorit ekologicky i socidlné udrzitelnéjsi mesta
postindustriadlniho meésta byly tyto arealy casto pro budoucnost. Jedna se o zakladni otazku prace
konvertovany na mixed-use projekty s rezidencni, ve mésté a spole¢enského vztahu ke zdrojim ve 21.
kancelarskou, komercni a obCasnou kulturni funkci. stoleti.
S produkénimi funkcemi se zde mélokdy pocitalo.
Ty jsou tak postupné vytlaCovany na okraj mest Téma productive city je v poslednich letech bohaté
z nedostatku ekonomicky dostupnych a funkcné zkoumano teoreticky i navrhové. Byla vydana rada
vyhovujicich prostor. Jsou ale naSe mésta opravdu literatury (napf. texty od Nina Rappaport), byly
mixed-use bez produkcnich funkci jako je vyroba, usporadany dva rocCniky soutéze Europan na téma
logistika nebo stavebni prdmysl? A patfi tyto Productive city, i na urovni méstského planovani
funkce do soucasného mésta nebo se jedna pouze jiz dochéazi k integraci do planovacich strategii
o romantickou nostalgii? arequlativd. Prikladem mdze byt mésto Brusel, které

se vénuje vyzkumné, naucne i developerske cinnosti
v oblasti produkce ve mésté (BMA Brussels).

24
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ARCHITECTURE WORKROOMS BRUSSELS [online]. Picture Series/Atelier Brussels. 2016. Phofo: Bas Bogaerts. Dostupné z: www.architectureworkroom.eu
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HISTORIE
CERPACICH STANIC

Prvni “Cerpaci stanici” v Evropé byla I[ékarna
vnémeckémmesté Wiesloch, kdevroce 1888 doplnila
palivo Bertha Benz pfi své cesté z Mannheimu do
Pforzheimu. Tehdy se jednalo o marketingovou
udalost propagujici jedno z prvnich vozidel se
spalovacim motorem, jehoZz vynalezcem byl Carl
Benz. Lékarny tehdy ve svém sortimentu skladovaly
tzv. Ligroin (ropna frakce - tzv. tézka nafta), ktery se
pouzival jako laboratorni rozpoustédlo.

Prvni benzinové cerpadlo vynalezl v roce 1885
a o dva roky pozdéji nechal v USA patentovat
Sylvanus Bowser. Nejprve slouZilo pro dopliovani
petrolejovychlamp a nazacétku 20. st. bylo upraveno
také pro Cerpani paliva do automobilG.

V roce 1900 jezdilo po USA asi 4000 aut. Benzin
byl tehdy povaZovan za vedlejsi produkt pfi vyrobé
petroleje, prodaval se v obchodech se smiSenym
zbozim, zelezafstvich, drogeriich nebo mistnich
rafineriich. Specializované Cerpaci stanice pro
auta meély teprve vzniknout. Tou dobou se vSak
jiz startoval prekotny vyvoj na poli automobilismu
aropnych produkta.

V roce 1905 vznikla prvni specializovana benzinova
stanice v ST. Louis. Ona i dalSi nasledné vybudované
stavaly pfimo na chodnicich u silnic a skladaly
se z nékolika malo stojand a bareld s pohonymi
hmotami.

Ddlezitou roli pfi roz$ifovani automobilismu mezi
Sirokou populaci sehral prvni sériové vyrabény
automobil Ford model T. Mezi léty 1908 - 1927 se
jich vyrobilo na 15 milionG. | proto v roce 1933 bylo
v USA jiz zhruba 170 tisic Cerpacich stanic a jejich
podoba se zaCala sjednocovat a zjednoduSovat do
podoby kiosku s plochou stfechou jako nadkrytim
pro vydejni stojany. Vyjimecné tuto uniformitu
narusily nékteré, na rfetézcich nezavislé, benzinky,
napf. v podani Frank Lloyd Wrighta, nebo Miese
Van der Rohe. Ve 30. letech postupné zacaly
vznikat distribu¢ni fetézce nezavislé na ropnych
spoleé¢nostech. Dalezity pro né byl marketing. Snaha
pfilakat a udrZet si zakazniky vedla ke zdlraznovani
firemnich log a barev a vytvoreni“ikon”.

28
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Wikipedia[online]. Bertha Benz se svym manzelem Karlem ve voze Benz Victoria, model 1894 Dostupné z: www.wikipedia.org The 0ld Motor [online].Benzinovd pumpa, patentovand Sylvanusem F. Bowserem r. 1895 pred Gerpaci stanici H. A. Rose
v Jackson, Pennsylvanii(r. 1920) Dostupné z: www.theoldmotor.com
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ville montreal[online]. Cerpaci stanice navrzend Ludwigem Miesem van der Rohem, postavend roku 1968 na ostrové Jeptisek v Montrealu Dostupné z: ville.montreal.qc




HISTORIE CERPACICH
STANIC V CR

Vyvoj &erpacich stanic na Uzemi CR je podobny
jako v zahranici. Palivo se plvodné prodavalo na
kilogramy a prevazelo se v demizonech, dalo se
sehnat u drogistl v I1ékarnach, nebo v nékterych
hotelech. Sit benzinovych stanic na nasem uzemi
zaCala vznikat od roku 1904, kdy bylo u nas prvni
séitani automobild a motocyklld (73 aut a 228
motorek). V tomto roce se klub motocyklistd
usnesl, Ze je tfeba zfidit specializovana prodejni
mista pro pohonné hmoty. Jejich vystavba se
ale plné rozbéhla az po prvni svétové valce. Prvni
distribu¢ni spoleénosti v Ceskoslovensku se stala
firma BZ (Bratfi Zikmundové) z Prahy-Karlina.
Jejich prvni pumpa zacala fungovat v roce 1922 na
Nameésti Republiky. O Sestnact let pozdéji uz slo
o distribucni spolecnost, kdyz vlastnila 1093 pump
a 27 sklada.

Pumpy vznikaly nejdfive hlavné na naméstich
avcentrechmeéstaobci.Vzhledemknebezpecnosti
(pozar, znecisténipodzemnichvod)daného provozu
se v8ak po druhé svétové valce zacaly stéhovat
dale od center. Distribuci pohonnych hmot a jejich
odbyt do té doby zajistovaly prodejni organizace
zfizovaneé rafineriemi, pfiCemz rozvoj této praxe
spada predevsim do druhé poloviny dvacatych let.
Tyto spolecnosti vSak byly spole¢né s rafineriemi
1. ledna 1946 znarodnény. Pred zacatkem
60. let obsluhovalo cCerpaci stanice témér 1300
pracovnikd, témér % z nich tvorily Zeny. V poloviné
70. let uz bylo ¢erpadlarl v republice jednou tolik.

Z firmy BZ (Bratfi Zikmundové) se stal narodni
podnik Benzinol, pro obchod s pohonnymi latkami,
mazacimi oleji, tuky, vyrobky z uhli a jejich derivat(
a oSetfovani motorovych vozidel. V roce 1954
dostala spole¢nost na starost ropovod Druzba
avsedmdesatych azdevadesatych letech pecovala
takeé o statnihmotné rezervy v pohonnych hmotach
a dalSich ropnych produktech. V roce 1994 byl
koncern jiz pod nazvem Benzina privatizovan
a stal se tak nejvétSim nestatnim zpracovatelem
a distributorem ropnych produkt@ v CR.

30
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Auto.cz[online]. Pohlednice - Cerpaci stanice v Nové Bystfici na Mirovém ndmésti. Dostupné z: www.auto.cz

Auto.cz[online]. Cerpaci stanice nad Vranovskou pfehradou v roce 1964, foto Jana Fialy pro knihu F. A. Elstnera - “Trkluci a
Dostupné z: www.auto.cz
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kilometry”.

e Ch® . B

Orlen.cz[online]. Obsluhujici v uniformé, se znakem spole¢nosti Bratfi Zikmundové ve firemnich barvach.
Dostupné z: orlen.cz
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Wikipedia[online]. 2024. Ma-rylebz)ne:.Dorset House, NW1by N-i(_-JeI Cox. Dostupné z: en.wikipedia.org
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CERPACI STANICE
JAKO FENOMEN
SOUCASNOST!

Cerpaci stanice, benzinova pumpa, hovorové benzinka,
CerpaCka, pumposka. Misto které primarné slouZzi
k dopliiovani paliv, ale v pribéhu let si ziskalo sva
jedinecna kulturné socialni specifika. Dlouha historie
stanic sahdaazdodoby, kdy se automobilyzacaly masove
pouzivat. Od svého vzniku se v pribéhu let vyvinuly
zjednoduchych pump do komplexd nabizejicich Sirokou
Skalu sluzeb. Cerpaci stanice maji v nasi spolegnosti
ddlezité misto. Jsou symbolem mobility.

Jsou to nezbytné body na mapé, uzly, které propojuji
nase cesty. Jejich atmosféra je zifejmé dlsledkem
mnoha specifik. Jsou to mista, kde se stfetavaji lidé
riznych socialnich tfid, vékovych skupin a kultur.
Pfesto, ze jsou primarné tranzitnim bodem, obsadily
i dalSifunkce. Jsou zdrojemalkoholu, cigaret a potravin
v pozdnich noc¢nich hodinach, mistem schlzek
a odpocinku unavenych fidica.

Benzinove stanice naizolovanych mistech jsou diky své
anonymité snadnym ter¢em kriminalni ¢innosti jako
jsou kradeze nebo prepadeni. Stanice podél paternich
tahl a v oblasti pohrani¢i vytvari prostfedi, které
je zasazeno prostituci. Casto jsou situovany v okoli
nevéstincd a kasin. Prikladem z Ceského prostredi je
paterni silnice E55 a pohrani¢ni Dolni Dvoristé, které je
vyrazné poznamenano sexualnim turismem.

Diky své specifické atmosféfe zaujaly benzinky sveé
misto i v kinematografii. V mnoha filmech funguiji
jako prostfedi klicovych scén, necekanych udalosti
a poskytuji prostor pro déjovy vyvoj. Ikonické scénky
z benzinek se objevuji napf. v Pulp Ficton (1994), Mad
Max 2(1981) nebo The Texas Chain Saw Massacre (1974).
Jednimzfenoménd souvisejicich s cerpacimistanicemi
je i jejich ekonomicky vyznam. Cerpaci stanice jsou
klicovymibody v distribu¢nim fetézci paliv a pfedstavuiji
dllezity ekonomicky motor v mnoha regionech. Jejich
umisténi mdze mit znac¢ny vliv na okolni podniky i na
celé komunity.



BUDOUCNOST
CERPACICH STANIC

Otazka budoucnosti cerpacich stanic se poji
s fadou aspektl, jez budou mit vliv na proménu
dopravniho prdmyslu. Postupné zintenziviiovani
globalni iniciativy zamérené na snizeni emisi uhliku
tlaci prlmysl k pfechodu na vice udrzitelny systém
dopravy. V souvislosti s tim se i role dobijeci
infrastruktury stava klicovou. Z hlediska ekologické
problematikysedapocitatspostupnymitendencemi,
které budou cilit na omezeni osobni dopravy, jez je
z dlouhodobé perspektivy ekologicky neudrzitelna.
Da se predpokladat posilovani a zkvalithovani
hromadné dopravy a podpora alternativnich forem
dopravy.

NejzasadngjSi proménu Ize v blizké budoucnosti
oCekavat v souvislosti s postupnym nastupem
elektroaut a odklonu od spalovacich motor(, které
jsou zasadni z hlediska snahy o snizeni uhlikovych
emisi. Promény v souvislosti s pfechodem
k elektromobilité budou mit pravdépodobné vliv jak
na podobu samotnych Cerpacich stanic, tak najejich
umisténi v méstské struktufe. Ackoliv se da opfit
o vybér analyz a technologicky pokrok, neni jisté,
v jakém ¢asovém horizontu a jakym smérem se vyvoj
bude ubirat.

Soucasna legislativa svazuje moznost integrace
Cerpacichstanic doobytné zastavbyzejménazhlediska
pozarnich predpisd a vlivu na Zivotni prostiedi, které
vychazeji z problematiky pohonnych hmot. Konkrétni
problémy se projevuji ve formé pozarné nebezpecného
prostoru a zneciSténé deStové vody ropnymi
latkami. V pfipadé elektro nabijecich stanic se tato
problematika znacné eliminuje. Diky nizsi hlu¢nosti
a absenci zapachu by se stanice na elektroauta mohla
snaze zaclenit do verejného prostoru/bytové zastavby.

V otézce budoucnosti Cerpacich stanic je nutné
pfihlédnout i k tomu, Ze se jejich funkce neomezuje
pouze na doplnéni paliv. Slouzi také jako misto pro
odpocinek nadlouhych cestach, pronakup obc¢erstveni
nebo jako meeting point.

Cowboy StateDaily [online]. Aerial photo of supercharger Tesla station at the Harris Ranch in California. 2022. Photo: Manuela Durson. Dostupné z: www.cowboystatedaily.com
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VYCHODISKA

Navrhujeme hybridni méstské domy
na misté stavajicich Cerpacich stanic
v §irSim centru Prahy

Cerpaci stanice netvofi hlavni funkce
navrhl, jsou pouze jednou z moznych
naplni v polyfunkénich domech

Podobyakapacity stavajicich ¢erpacich
stanic jsou revidovany

Projekty zaceluji mezery v okolni
urbanni strukture

Domy v sobé dokazou obsahnout
rozmanité podoby prace jako jsou dilny,
vyroba, kancelare, ateliéry, meéstska
logistika, gastro provozy, sluzby
akomerce

Flexibilita funkéni naplné

Soucasti navrhl je promyslené feseni
okolni krajiny a dopravni infrastruktury

Predpokladame celkové snizeni poctu
cerpacich stanic v SirSim centru Prahy
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HISTORIE

Zasadni etapou, ktera Smichovskeé Ctvrti vtiskla Doeere, | B B
jeji specifika je predevsim 19. stoleti. V souvislosti ‘ — (=
s prumyslovou revoluci se Smichov stal dilezitou
pramyslovou ¢tvrti a zaznamenal vyznamny narUst
obyvatel. V prvni tfetiné 19. stoleti ziskal status
pfedmésti, v roce 1903 se stal samostatnym méstem
avroce 1920 soucasti Velké Prahy.

Prvni Smichovské manufaktury vznikaly jiz od
poloviny 18.stoleti. Dochazelo k rozvoji textilniho,
chemického a potravinarského priimyslu. Pozdéji se =t
stalo vyznamnym také strojirenstvi a sklafstvi. Mezi Obr. 3 - Historickd fotografie rozvoz lahvo
nejvyznamejsi tovarny patfili napfiklad strojirenske
Ringhofferovi zavody, zlichovsky Lihovar nebo
pivovar Staropramen.

Silny primyslovy chrakter si Smichov zachoval az
do 80. let 20. stoleti, kdy do jeho podoby zacCly silné
pronikat dopravni stavby (stavba metra, prorazeni
Strahovského tunelu a tunelu Mrazovka). Klicovymi
tepnami se stala Strakonicka a Plzefiska. Dilezitou
roli hraje i vlakové nadrazi, které funguje od roku
1862. Smichov tak tvofi jeden ze zasadnich uzl(
méstské dopravy.

[ {1106

V 90. letech byl Smichov finan¢né dostupnou, nikoli
prilis lukrativni Ctvrti k bydleni. Zasadni proména
funkce na rezidencni a obchodné adaministrativni
se udala az na prelomu 20. a 21. stoleti. Primyslové
arealy byly nahrazeny obchodnimi a kancelarskymi
komplexy, pfedevSim kolem krizovatky Andél, ze
ktereé se stalo nové centrum.

Ackoli jsou stopy po primyslovém duchu &tvri stéle ’
prfitomné, dochazi k postupné transofrmaci, ktera cili

na stavajici brownfieldy a opusténeé chatrajici stavby. »
Productive city ve formé vyroby nahrazuje productive

' —— e city v podobé administrativy a obchodu. Obr. 5 - Historickd mapa - pldn Prahy 1909
Obr. 2 - Fotografie soucasny stav




MISTO

Re$end parcela se nachazi v tésné blizkosti
Smichovského nadrazi. Nedokonceny blok ¢inZzovnich
domu lezi mezi dvémi dopravné vytizenymi ulicemi
- ul. Strakonicka a ul. Nadrazni. V lokalité je Citelna
nesouroda struktura zastavby, ktera je pro Smichov
typicka. Nedokonéené bloky ¢&inZzovnach domd,
proluky, zastavéné vnitrobloky a slepence definuji
chrakter jizniho cipu Ctvrtvi.

Pfitomnost vlakovéeho nadrazi, metra a planovaného
autobusového nadrazi lokalité prinasi zhlediska
dopravni infrastruktury opodstatnénou signifikanci,
kterdoblast ¢inidllezitymdopravnimuzlem. Dopravni
zatizeni zaroven vytvafi mnoho bariér a znacné
omezuje pésSi prostupnost a pobytovost. Ulice
Strakonickd znemoznuje snadny pristup k nabfeZi,
jehoz potencial je v souCasné dobé nevyuzit.

Ctvrt prochadzi vyraznymi proménami z nich?
nejvyraznéjsi je developersky projekt Smichov City a
planovana prestavba Smichovského nadrazi, kde ma
dojit ke spojenivlakového a autobusového nadrazi do
jednoho terminalu.

Pfimo na pozemku se v soucasnosti nachazi Cerpaci
stanice, automycka a McDonald. Blok je rozdélen
obousmeérnou silnici, ktera zajistuje vjezd do drive-
in a na pfilehlé parkovisté jizné od pozemku. Misto

funguje jako odfiznuty dopravni ostrov.

Podstatou navrhuje vytvorit symbiézu mezifunkcemi
slouzicimi dopravni infrastrukture a obcCanskeé
vybavenosti.

Obr. 7 - Fotografie souéasy stav
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Obr. 8 - Fotografie sou¢asny stav

PROGRAM

Programova napln vychazi z konceptu productive
city. Na pozemek umistuji dva objekty jejichz hlavni
naplni je prace a bydleni. Vychodiskem je hybridni
vyuziti, které koncentruje rozdilné funkce. Zachovani
Cerpaci stanice a McDonaldu je pfedpokladem.

Urbanistickym cilem navrhu je inetgrace uzemi do
prilehlé struktury a requlace dopravni situace, ktera
omezuje pési prostupnost a nenabizi temér Zadné
pobytové plochy.

Pointou navrhu je vytvofeni symbiotického
vztahu zdanlivé rozdilnich svétd. Symbidza napfic
typologické  rliznosti, symbidéza  pobytovosti
a dopravni infrastruktury. Forma i konstrukce
obou domd je zaloZzena na principech variability
a transformovatelnosti.

Obr. 9 - Fotografie modelu

Obr. 1- Google Earth[online], 2024.
Obr. 2 - Vlastni fotografie

Objekt dilen je urcen pro femeslnou vyrobu mensich
a stfednich méfitek, ktera se v soucasnosti ve
meéstech uplathuji, ale zpravidla pro né nejsou
prostory v dostatec¢né mife a kvalité. Dilny funguji
jako soukromé pronajimatelné jednotky/ateliéry se
sdilenym zazemim. Cilovou skupinou jsou drobni
podnikatelé, femeslinici, umélci etc. Cast prostor
a funkci je pfistupna verejnosti (fab lab, tiskové
centrum, bike hub, diy opravna nabytku etc.) Parter
je doplnén o komeréni funkce.

Bytovy dim je koncipovan jako socialni bydleni,
které je z hlediska ekonomického modelu dotovano
méstem. Jsou navrzeny dvé typologie bytd - startovni
byty 1KK a sidlené byty bKK.

Obr. 3,4 - Aktualné.cz [online], Snimky rozvoje Ctvrti, jez se z letoviska stala jadrem prdmyslu, Dostupné z:

https://zpravy.aktualne.cz/regiony/praha/foto-tenkrat-na-smichove/r~8a335c54da7311ec9ae20cc47ab5f122/

Obr. 5 - Geoportal Praha[online], 2024 Dostupné z: https://www.dveprahy.cz/

Obr. 6 - Geoportal Praha[online], 2024 Dostupné z: https://www.geoportalpraha.cz/

0br.7,8 - Vlastni fotografie
Obr. 9 - Fotografie modelu



NAVRH

Diplomova prace vychazi ze spole¢né formulovaného
zadani kolektivu Lukase Foltyna, Justyny Kaislerove,
Anastasiie  Khlebushkiny, Josefa KucCery, Maxe
Mohla a Simona Semerdka. Predmétem prace je
konverze Cerpacich stanic na hybridni méstskeé
domy. Spole¢né téma slouZilo jako kli¢ k nalezeni
urbanné komplikovanych lokalit v SirSim centru Prahy.
Vysledkem prace jsou navrhy polyfunkcnich staveb a
urbanistického resenijejich okoli.

Tato diplomova prace se zabyva parcelou na
nedokonéeném bloku ¢inzovnich dom{ u Smichovského
nadrazi. Pfedmétem studie je urbanisticky celek, ktery
redefinuje soucasnou strukturu mista. Hlavni funkcni
naplni dvou novych objektd jsou dilny a bydleni. Cilem
navrhu je vytvoreni polyfunkéniho celku, ktery integruje
rozdilné funkce a vychazi z konceptu productive city.
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Na pozemek umistuji dva racionalni
kompaktniobjemy -budovu dilen a bytovy
dm. Domy navazuji na uli¢ni ¢ary a svym
obrysem dotvafi pomysiné dokonceni
bloku. Kompozice hmot reaguje na
nesourodou strukturu Smichova, kde se
Casto objevuji nedokoncené zastavby
¢inzovnich domd, proluky a slepence.
Urbanistické schéma tézi ze zachované
ulici, jejiz prljezdnost je omezena a
nove vznika pési pobytova zdna. Objekt
dilen reaguje na protéjsi vysku zastavby
snizenim hmoty. Bytovy dim naopak
vytvari vyskovou dominantu v kontrastu
s nizkou casti zastavby na protéjsi strané
ulice. Do vSech stran je orientovan Zivy
prostupny parter tak, aby nevznikala
hlucha a neprostupna mista.

Z hlediska dopravniho feSeni dochazi k
upravam i mimo feSenou parcelou. Cilem
je zklidnéni a zpfrehlednéni soucasné
dopravni situace. Tendenci navrhu je
vyuziti  soucasnych frekventovanych
tepen - Strakonicka, Nadrazni a
minimalizace pohybu aut v ramci
parcely. Navrh pracuje s existujici studii
dopravniho feSeni od AB9 na projekt
noveho Smichovského nadrazi.

Navrhuji prdjezdnost ul. Rozkos$ného,
ktera zajiStuje vjezd do garazi souCasné
administrativni budovy a koncepcné
uvazuji premisténi vjezdu parkovisté
Factory office center.

Prlijezdnost obousmérné ulice, ktera v
soucCasné dobeé zajistuje vjezd k Cerpaci
stanici a do Drive in omezuji. Cast
nové ulice je navrzena jako péSi zona.
Benzinova stanice je orientovana jako
rozSifeni Ul. Strakonicka.

Kapacita Cerpaci stanice je ze
soucasného poctu 6 stojand redukovana
na 3 oboustranné stojany s bocnimi pruhy
pro prljezd. Pfi vjezdu jsou navrzena dvé
odstavna stani.

HPP

bytovy diim
dilny
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Objekt dilen je urcen pro femeslnou vyrobu mensich a
stfednich méritek, ktera se v soucasnosti ve méstech
uplatiuji, ale zpravidla pro né nejsou prostory v
dostatecné mire a kvalité. Dilny funguji jako soukromé
pronajimatelné jednotky/ateliéry se sdilenym zdzemim.
Cilovou skupinou jsou drobni podnikatelé, femesinici,
umélci etc. Cast prostor a funkci je pistupna vefejnosti
(fab lab, tiskové centrum, bike hub, opravna nabytku
etc.) Parter je doplnén o komeré¢ni funkce. Typologie
je zalozena na principu atriovéeho domu. Vymeéry dilen
se pohybuji od 47m? do 244m? a dispozice umoziuje
variabilitu libovolného ¢lenéni.
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Dilny - ptdorys 5.np



Pavlacovy bytovy ddm funguje na principu sdilenych
a startovnich bytl. Z hlediska ekonomického modelu
navrh vychazi z pfedpokladu, Ze investorem je mésto.
Sdilené byty 5kk maji vyméru 138 m2. Startovni byty Tkk
maji vymeéru 42m?. Modul umoznuje i déleni jednotek na
3kk. V objektu je celkem 36 bytovych jednotek. Kazdy
byt ma vlastni sklepni kéji o vymére 7 m2. Ve druhém
podlazi byty disponuji vlastni terasou. Nad poslednim
sedmeém podlazZi je navrzena sdilena pobytové strecha.
Podzemni podlaZi spojuje oba objekty a garaze dilen tak
umoznuji vyhrazené parkovaci stani i pro bytovy ddm. V
jizni strané parteru zachovavam McDonald. Cast parteru
orientovaneho do ulice U Krélovské louky zahrnuje
pronajimatelneé retailové jednotky.
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Bytovy diim - pldorys stfechy
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Konstrukeni systém obou objekt( je zaloZzen na principu B L B %
Zelezobetonového skeletu. V pfipadé bytového domu je . o . o
kombinovan zb skelet a vyzdivka. Modul skeletu je 4x6 0000I0OARIOOOONIE Phs
m. V objektu dilen je konstrukce feSena jako zb skelet 4
s predpjatymi stropnimi panely spiroll tl. 400mm, které
umoziuji preklenuti velkych rozponl. Modul skeletu je =
6x8 m (v prostfedni ¢asti 6x12m). Fasada je z lehkého /
obvodoveho plaste. Cast fasad bytového domu a Sedova 5 /1Y ; ‘ - e
stfecha jsou oblozeny cembritem. Dvoupatrova konzola ﬂ‘ié{ i Wi
je zavésena na ocelové prihradové konstrukci, které N i i '

zaroven tvori soucCast Sedove strechy. Podsklepeni
dvéma patry garéazi je feSeno jako monoliticka bila vana.
Stinéni objektd je zajisténo vyklopnymi markyzami.

pastl
nely Spiroll . 400 min)
S11.120 mm

hydrofobni natér
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