Akademie vytvarnych uméniv Praze
Studijni program Vytvarna umeéni
Ateliér Architektury

DIPLOMOVA PRACE

Podbaba, transformace éerpacich stanic na hybridni domy v Productive city.
Podbaba, transforming Gas Stations into Hybrid Buildings in a Productive City.

Vypracovala: BcA. Angstasiia Khlebushkina
Vedouci diplomové prace: prof. Miroslav Sik Arch.BSA Prof.ETHZ em. Dr.h.c.CVUT
Oponentka diplomové prace: Ing. et Ing. arch. Petra Kunarova

Akademicky rok 2023/2024



TRANSFORMACE CERPACICH STANIC

=

NA HI..]BHII_I_I'_H IHE$TSHE Dﬂl'm..] V PRODUCTIVE CITY

-~

<

CEONID B
N\ iy
g‘%s % “mﬂéﬂ@

Enill
int

3
[

1
I
il

[
= st

el
L3,

(SIS

N [

X

&

7
\
1
1

i~
[
-

-

% .BA ‘N g J “ﬂr‘"é-" ..
@y tereyees Iy
B e Wy
i LR T "~
B %%ﬂ@@“ e Ey 285
5| M '-3&, G v

¥ .

oS
e e TR R
=IO =T=—1=]

N R e

) b-
gl - 1 =
RS
P e

]
ﬂﬂ,-
2

g.

5]

]

isar s

\




AKADEMIE VYTVARNYCH UMENI V PRAZE
STUDIJNI PROGRAM VYTVARNA UMENI )
ATELIER ARCHITEKTURY / SKOLA ARCHITEKTURY / ATELIER SIK

DIPLOMOVA PRACE - TEORETICKA CAST
AKADEMICKY ROK 2023/2024

VYPRACOVAL|

L UKAS FOLTYN

JUSTYNA KAISLEROVA
ANASTASIIA KHLEBUSHKINA
JOSEF KUCERA

MAX MOHL

SIMON SEMERAK

VEDOUCI DIPLOMOVE PRACE
PROF. MIROSLAV SIK ETHZ ARCH. BSA SIA DR.H.C.

ASISTENTI

MGA. LENKA MILEROVA
LENKA.MILEROVA@AVU.CZ
737146 862

MGA. ING. ARCH. DOMINIK VACHA
DOMINIK.VACHA@AVU.CZ
777617 721

KONZUNTANTKA DIPLOMNI| SEMINARNI PRACE
ING. ARCH. MARIA TOPOLCANSKA, PH.D.

TECHNICKY ASISTENT

MGA. ING. ARCH. ADAM WLAZEL
ADAMWLAZEL@GMAIL.COM
730 401082

YA



ODBORNE KONZULTACE

CERPACI STANICE

ING. MAREK VOPLAKAL
MAREK.VOPLAKAL@MOLCESKO.CZ
604 298 234

KONSTRUKCE

ING. ONDREJ HOFMEISTER
ONDREJ.HOFMEISTER@PROJEKTIL.CZ
222 565003

776161676

KRAJINA

ING. ARCH. LUCIE VOGELOVA
VOGELOVA@TERRAFLORIDA.CZ
606 603 203

ING. ZUZANA STEMBEROVA
STEMBEROVA@TERRAFLORIDA.CZ
603 185 858

DOPRAVA
ING. KVETOSLAV SYROVY
SYROVY.K@GMAIL.COM
731701027

POZARN| BEZPECNOST

DOC. ING. DANIELA BOSOVA, PH.D.
DANIELA.BOSOVA@CVUT.CZ

224 356 478

ENERGETIKA

ING. JAN ZEMLICKA, PH.D.
HONZAZEMLICKA@HOTMAIL.COM
604 635 345

URBANN[{ ANTROPOLOGIE
BC. VOJTECH ELIAS
ELIAS.VOJ@GMAIL.COM
737 745 828

HISTORICKY KONTEXT

DOC. PHDR. RICHARD BIEGEL, PH.D.
RICHARD.BIEGEL@AVU.CZ

604 873 674






ANOTACE

TEMA_ SPOLECNE ZADANI
HYBRIDNi MESTSKY DUM
CERPACKY V PRAZE

KRITERIA VYBERU KONKRETNICH MIST

PRODUCTIVE CITY

CERPACI STANICE
CERPACI STANICE HISTORIE
CERPACI STANICE JAKO FENOMEN
BUDOUCNOST CERPACICH STANIC

VYCHODISKA
ZDROJE

DIRIXKA HUB

NOVA BURIANKA
OSTROV HOLESOVICE
MOL SMiCHOV
BALABENKA
PODBABA

10

16
20

22

26
28
32
34

36
38

TAA
48
52
56
60
B4



ANOTACE



Nasledujici brozura se sklada ze dvou Casti: spolecné
a individualni. Spole¢na cast definuje zakladni
ramec spolecneho zadani vSech diplomovych praci.
Stanovuje sdilena vychodiska a teoretické
uvahy o programové naplni. Individualni ¢ast
se pak zaméfuje na vybrane uzemi, jeho historii a je
doplnéna dalSimi individualnimi analyzami.



TEMA

SPOLECNE ZADANI



Transformace ¢erpacich stanic na
hybridni domy v Productive city.



HYBRIDNI
MESTSKY DUM

S ohledem na rozvoj
udrzitelné mobility a trend
zahustovani mést, vidime
jako nezbytné revidovat fidce
zastavene a monofunkcni
plochy ¢erpacich stanic
formou hybridnich méstskych
domd.
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Cilem prace je navrhnout svebytny méstsky
ddm s hybridni typologii. Ddm ktery by maél
svou polyfunkénosti  prispét jak svemu
bezprostfednimu okoli, tak meéstu jako celku.
Pro nalezeni mist, na kterych by v Praze takoveto
domy mély stat, jsme pouzili jednoduchy Klic.
Cerpaci stanice. Mista fungujici v kontextu
meéstské automobilové dopravy, ale témér
nefunk¢éni  jako  zivy meéstotvorny  prvek.
V ramci rozvoje udrzitelné mobility a tendence
zahustovani mést povazujeme revizi téchto fidce

zastavénych monofunkc¢nich ploch za nezbytnou.
Naplni a funkénim vyuzitim reagujeme na
pozadavky konkrétnich parcel. Téma cerpacich
stanic, jako fenoménu doby a paméti mista
pfejimame a po vzoru mnoha zahrani¢nich
referenci jej do projektu implementujeme.
Pracujeme takeé s typologii femesla ve mésté. Ta
je a bude zavisla na dobré dopravni obsluznosti.
Spolu s Cerpacimi stanicemi tak maji potencial
tvofit funkCni symbiozu.
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CERPACKY
V PRAZE

V ramci vybranych parcel
sledujeme dulezitost
vybraného dopravniho uzlu
a jeho vytizeni. Vychazime

z predpokladu, ze misto
bude i v prubéhu nékolika
nasledujicich desetileti
fungovat jako aktivni bod
dopravy a umozni pripadnou
konverzi na alternativni zdroje.



Ze studie ,The future of gas stations” zpracované
spole¢nosti siapartners v roce 2021 vyplyva,
ze do roku 2050 klesne pocet Cerpacich stanic
v Evropé 0 43%. Divodem je mimo jiné pfechod na
nizkoemisni vozidla. Napfiklad Spanélsko planuje
do tohoto roku zcela zakazat prodej vozidel se
spalovacim motorem, coz jiz ted zapfiCinuje
znacné rozSifeni sité nabijecich stanovist pro
elektricka vozidla. DalSimi aspekty jsou napfiklad
i vySSi dané na pohonné hmoty a s tim spojené
snizeni jejich spotreby.

Cerpaci stanice budou ubyvat také v zavislosti na
své poloze. Da se predpokladat, ze k nejmensimu
ubytku dojde na dalnicich a nejvice ubydou ty na
vesnicich. Ve méstech budou Cerpaci stanice za
ucelem zachovani provozuschopnosti nuceny
diverzifikovat svou nabidku pro generovani
dodate¢nych  pfijm0, uzavirat strategicka
partnerstvi a zkvalitnovat zakaznicky servis.
Jejich sit ve mésté bude muset byt zefektivnéna
a rozsahlé nevyuzité plochy, které je obklopuiji,
budou integrovany do mestske struktury.

SIAPARTNERS (HECQUET, Jean-Baptiste a LEBOUTEILLER, Luc.) The future of gas stations - How fuel distribution networks will have to

reshape by 2050. 2021, Online, [cit. 2024/05].




THE FUTURE OF GAS STATIONS

Due to a mature economy in Europe, the number of gas
stations has peaked in the 80’s and is now decreasing to
reach around 110 000 in 2020.

137099 \@* 132526
\@A 115570

low profitability in the distribution sector.

\@m Source: FuelsEurope

* Fuel consumption with an underlying downward trend

| i Highest petrol stations in Europe:

i 110364 !

! 1 () 21700 3. & 11600
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i i The reduction in the number of gas stations in Europe can
i ' be explained by a restrictive environment linked to:

| i * Regulations imposing strong safety and environmental
i i constraints.

i i * Significant taxation on petroleum products resulting in
i 2007 2012 2017 2020 ,

lll. The gas stations market in 2050
European gas stations will fall by 43% between 2020 and 2050
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SIAPARTNERS (HECQUET, Jean-Baptiste a LEBOUTEILLER, Luc.) The future of gas stations - How fuel distribution networks will have to reshape
by 2050. 2021, Online, [ cit. 2024/05].
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Praha 128 1,357,326 496 9712 0.26
Viden 141 1,897,491 415 12530 0.34
Londyn 25 9,002,488 1577 336661 0.02
Pafriz stred 41 2,148,271 105 54727 0.39
Bratislava 69 475,503 368 6272 0.19
Varsava 171 1,756,534 360 10084 0.48
Berlin 295 3,644,826 892 12346 0.33
Budapest’ 179 1,711,491 517 9819 0.35
Amsterdam 42 921,402 219 19644 0.19
Porovnani pocCtu Cerpacich stanic ve méstech. Evropskymi mésty (viz tabulka) je pocet stanic
Jako mérnou jednotku lze pouzit bud pocet v Praze nadprdmérny. Je tedy opodstatnéné
cerpacich stanic najednoho obyvatele, nebo jejich uvazovat o jejich redukci.

pocCet na jeden kilometr Ctverecni plochy mésta.
Oba tyto parametry jsou validni v ramci zkoumani
hustoty jejich sité. Pfi porovnani s vybranymi Zdrojem dat byla webova stranka fuelto.net
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Nachazeji se v SirSim centru Prahy - naSim

cilem je zahu$téni mésta a vytvoreni novych . - . - -
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PRODUCTIVE
CITY

“The essential investigation
becomes how to urban design
factories, or redesign them,
humanistically and sustainably,
for future dense cities.”

- Nina Rappaport

RAPPAPORT, Nina. Building in the Productive City. In: TRANS ARCHITECTUUR,
STEDENBOUW. City Made. Nai010 Publishers, 2019. ISBN 978-9462084582.
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ARCHITECTURE WORKROOMS BRUSSELS [online]. Picture Series Atelier Brussels. 2016. Photo: Bas Bogaerts. Dostupné : WWW.Q rectu




Co pro nas znamena termin “productive city” v sou¢asném
kontextu mésta jako je Praha?

PredevSim vytvaret mésto, které v sobé dokaze udrzitelné
obsahnout nejsSirsi skalu pracovnich aktivit. Prace ve mésté
vSak neznamena pouze sluzby, office a komerce. Ani do
budoucna se neobejdeme bez vyroby, femesla a méstské
logistiky. Pokud mame vytvaret mésta kratkych vzdalenosti,
nesmime se spokojit s vytladovanim téchto funkci na okraj. Je
potfeba navrhovat mésto, které je nejen koncentrované, ale
i hybridni a flexibilni. Zakladnim ¢lankem takového mésta jsou
jednotlivé méstské domy, které v sobé dokazou tuto funkcni
rozmanitost integrovat.

Od nastupu primyslové revoluce se stal prdmysl Béhem poslednich nékolika let pozorujeme velké
nedilnou  soucCéasti  spolecenského  fungovani. zmény na urovni produkce. V logistice je to presun
V evropském prostiedi se prlmysl usadil pfimo z centralizovanych skladd na cyklodepa. Nové
ve stfedu déni: v rozvijejicich se méstech. Tovarny formy moderniho a udrZitelného primyslu (robotika,
stavéneé v novych Cctvrtich na okraji historickych recyklace, urbanni zemeédeélstvi ad.) vyzaduji prostory,
center byly v relativné kratkem Case integrovany do které by mély byt situovaneé v centrech, pokud maji
méstskych struktur. Disledkem modernistického byt skutecné udrzitelné. Stejné parametry plati i pro
planovani mést a povalecné viny globalizace dochazi takzvany kreativni prlmysl. “Tradi¢ni” profese jako
od druhé poloviny 20. stoleti k odsunu prdmyslu délnici a rfemeslnici jsou i do budoucna potfebne
na okraj. Seriova vyroba a logistika se pfesouva na a mély by mit moznost operovat ve méstech bez
periferie mést do primyslovych business center nebo nuceného dojizdéni z periferii. VSechny tyto promeény
na druhy konec svéta do ekonomicky vyhodnych zemi maji potencial nejen snizit zbyte¢nou automobilovou
Asie. zatéz, ale téz zajistit rozmanitéjSi a odolngjsi
skladbu ekonomiky. Cilem konceptu productive
Prevazna G¢ast byvalych tovarnich arealld tak city neni navratit do mésta huté a ocelarny, ale
s Casem ztratila svou plvodni funkci. V principu vytvorit ekologicky i socidlné udrzitelnéjsi mesta
postindustriadlniho meésta byly tyto arealy casto pro budoucnost. Jedna se o zakladni otazku prace
konvertovany na mixed-use projekty s rezidencni, ve mésté a spolecenského vztahu ke zdrojim ve 21.
kancelarskou, komercni a obCasnou kulturni funkci. stoleti.
S produkénimi funkcemi se zde mélokdy pocitalo.
Ty jsou tak postupné vytlaCovany na okraj mest Téma productive city je v poslednich letech bohaté
z nedostatku ekonomicky dostupnych a funkcné zkoumano teoreticky i navrhové. Byla vydana rada
vyhovujicich prostor. Jsou ale naSe mésta opravdu literatury (napf. texty od Nina Rappaport), byly
mixed-use bez produkcnich funkci jako je vyroba, usporadany dva rocCniky soutéze Europan na téma
logistika nebo stavebni prdmysl? A patfi tyto Productive city, i na urovni méstského planovani
funkce do soucasného mésta nebo se jedna pouze jiz dochéazi k integraci do planovacich strategii
o romantickou nostalgii? arequlativd. Prikladem mdze byt mésto Brusel, které

se vénuje vyzkumné, naucne i developerske cinnosti
v oblasti produkce ve mésté (BMA Brussels).

24



ARCHITECTURE WORKROOMS BRUSSELS [online]. Picture SeriegAteIier Brussels. 2016. Phofo: Bas Bogaerts. Dostupné z: www.architectureworkroom.eu
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HISTORIE
CERPACICH STANIC

Prvni “Cerpaci stanici” v Evropé byla Iékarna
vnémeckémmesté Wiesloch, kdevroce 1888 doplnila
palivo Bertha Benz pfi své cesté z Mannheimu do
Pforzheimu. Tehdy se jednalo o marketingovou
udalost propagujici jedno z prvnich vozidel se
spalovacim motorem, jehoZz vynalezcem byl Carl
Benz. Lékarny tehdy ve svém sortimentu skladovaly
tzv. Ligroin (ropna frakce - tzv. tézka nafta), ktery se
pouzival jako laboratorni rozpoustédlo.

Prvni benzinové cerpadlo vynalezl v roce 1885
a o dva roky pozdéji nechal v USA patentovat
Sylvanus Bowser. Nejprve slouzilo pro dopliovani
petrolejovych lamp a nazacatku 20. st. bylo upraveno
také pro Cerpani paliva do automobil(.

V roce 1900 jezdilo po USA asi 4000 aut. Benzin
byl tehdy povaZovan za vedlejsi produkt pfi vyrobé
petroleje, prodaval se v obchodech se smiSenym
zbozim, zelezafstvich, drogeriich nebo mistnich
rafineriich. Specializované Cerpaci stanice pro
auta mély teprve vzniknout. Tou dobou se vSak
jiz startoval prekotny vyvoj na poli automobilismu
aropnych produktd.

V roce 1905 vznikla prvni specializovana benzinova
stanice v ST. Louis. Ona i dalSi nasledné vybudované
stavaly pfimo na chodnicich u silnic a skladaly
se z nékolika malo stojand a bareld s pohonymi
hmotami.

Ddlezitou roli pfi roz$ifovani automobilismu mezi
Sirokou populaci sehral prvni sériové vyrabény
automobil Ford model T. Mezi léety 1908 - 1927 se
jich vyrobilo na 15 milionG. | proto v roce 1933 bylo
v USA jiz zhruba 170 tisic Cerpacich stanic a jejich
podoba se zaCala sjednocovat a zjednoduSovat do
podoby kiosku s plochou stfechou jako nadkrytim
pro vydejni stojany. Vyjimecné tuto uniformitu
narusily nékteré, na rfetézcich nezavislé, benzinky,
napf. v podani Frank Lloyd Wrighta, nebo Miese
Van der Rohe. Ve 30. letech postupné zacaly
vznikat distribucni fetézce nezavislé na ropnych
spole¢nostech. DilezZity pro né byl marketing. Snaha
prildkat a udrzet si zdkazniky vedla ke zdUraznovani
firemnich log a barev a vytvoreni “ikon”.

Wikipedia[online]. Bertha Benz se svym manzelem Karlem ve voze Benz Victoria, mo

ville montreal[online]. Cerpaci stanice navrzend Ludwigem Miesem van der Rohem, |

28



del 1894 Dostupné z: www.wikipedia.org The 0Old Motor [online].Benzinovd pumpa, patentovand Sylvanusem F. Bowserem r. 1895 pred ¢erpaci stanici H. A. Rose
vJackson, Pennsylvanii(r. 1920) Dostupné z: www.theoldmotor.com

yostavend roku 1968 na ostroveé Jeptisek v Montrealu Dostupné z: ville.montreal.qc




HISTORIE CERPACICH
STANIC V CR

Vyvoj &erpacich stanic na Uzemi CR je podobny
jako v zahranici. Palivo se plvodné prodavalo na
kilogramy a prevazelo se v demizonech, dalo se
sehnat u drogistl v I1ékarnach, nebo v nékterych
hotelech. Sit benzinovych stanic na nasem uzemi
zaCala vznikat od roku 1904, kdy bylo u nas prvni
scitani automobild a motocyklld (73 aut a 228
motorek). V tomto roce se klub motocyklistd
usnesl, Ze je tfeba zfidit specializovana prodejni
mista pro pohonné hmoty. Jejich vystavba se
ale plné rozbéhla az po prvni svétové valce. Prvni
distribu¢ni spoleénosti v Ceskoslovensku se stala
firma BZ (Bratfi Zikmundové) z Prahy-Karlina.
Jejich prvni pumpa zacala fungovat v roce 1922 na
Nameésti Republiky. O Sestnact let pozdéji uz slo
o distribucni spole¢nost, kdyz vlastnila 1093 pump
a 27 sklada.

Pumpy vznikaly nejdfive hlavné na naméstich
avcentrechmeéstaobci.Vzhledemknebezpecnosti
(pozar, znecisténipodzemnichvod)daného provozu
se v8ak po druhé svétové valce zacaly stéhovat
dale od center. Distribuci pohonnych hmot a jejich
odbyt do té doby zajistovaly prodejni organizace
zfizované rafineriemi, pfiCemz rozvoj této praxe
spada predevsim do druhé poloviny dvacatych let.
Tyto spolecnosti vSak byly spole¢né s rafineriemi
1. ledna 1946 znarodnény. Pred zacatkem
60. let obsluhovalo cCerpaci stanice témér 1300
pracovnikd, témér % z nich tvorily Zeny. V poloviné
70. let uz bylo ¢erpadlarl v republice jednou tolik.

Z firmy BZ (Bratfi Zikmundové) se stal narodni
podnik Benzinol, pro obchod s pohonnymi latkami,
mazacimi oleji, tuky, vyrobky z uhli a jejich derivat(
a oSetfovani motorovych vozidel. V roce 1954
dostala spole¢nost na starost ropovod Druzba
avsedmdesatych azdevadesatych letech pecovala
takeé o statnihmotné rezervy v pohonnych hmotach
a dalSich ropnych produktech. V roce 1994 byl
koncern jiz pod nazvem Benzina privatizovan
a stal se tak nejvétSim nestatnim zpracovatelem
a distributorem ropnych produkt@ v CR.

30
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Auto.cz[online]. Pohlednice - Cerpaci stanice v Nové Bystfici na Mirovém namésti. D

Auto.cz[online]. Cerpaci stanice nad Vranovskou pfehradou v roce 1964, foto Jana Fi
Dostupné z: www.auto.cz
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Dostupné z: orlen.cz
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Wikipedia[online]. 2024. Marylebone: Dorset House, NW1 by Nigel Cox. Dostupné z: en.wikipedia.org
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CERPACI STANICE
JAKO FENOMEN
SOUCASNOST]

Cerpaci stanice, benzinova pumpa, hovorové benzinka,
CerpaCka, pumposka. Misto které primarné slouZi
k dopliiovani paliv, ale v pribéhu let si ziskalo sva
jedine¢na kulturné socialni specifika. Dlouha historie
stanic sahdazdodoby, kdy se automobily zacaly masoveé
pouzivat. Od svého vzniku se v pribéhu let vyvinuly
zjednoduchych pump do komplexd nabizejicich Sirokou
$kalu sluzeb. Cerpaci stanice maji v nasi spolegnosti
dlleZité misto. Jsou symbolem mobility.

Jsou to nezbytné body na mapé, uzly, které propojuji
nase cesty. Jejich atmosféra je zifejmé disledkem
mnoha specifik. Jsou to mista, kde se stfetavaji lidé
rznych socialnich tfid, vékovych skupin a kultur.
Presto, Ze jsou primarné tranzitnim bodem, obsadily
i dalSifunkce. Jsou zdrojem alkoholu, cigaret a potravin
v pozdnich nocnich hodinach, mistem schlzek
a odpocinku unavenych fidica.

Benzinové stanice naizolovanych mistech jsou diky své
anonymité snadnym terCem kriminalni Cinnosti jako
jsou kradeze nebo prepadeni. Stanice podél patefnich
tah( a v oblasti pohrani¢i vytvari prostfedi, které
je zasazeno prostituci. Casto jsou situovany v okoli
nevéstincd a kasin. Prikladem z Ceského prostredi je
paterni silnice E55 a pohrani¢ni Dolni Dvofristé, které je
vyrazné poznamenano sexualnim turismem.

Diky své specifické atmosféfe zaujaly benzinky sveé
misto i v kinematografii. V mnoha filmech funguji
jako prostfedi klicovych scén, neCekanych udalosti
a poskytuji prostor pro déjovy vyvoj. Ikonické scénky
z benzinek se objevuji napf. v Pulp Ficton (1994), Mad
Max 2(1981) nebo The Texas Chain Saw Massacre (1974).
Jednimzfenoménd souvisejicich s cerpacimi stanicemi
je i jejich ekonomicky vyznam. Cerpaci stanice jsou
klicovymibody v distribu¢nim fetézci paliv a pfedstavuji
dllezity ekonomicky motor v mnoha regionech. Jejich
umisténi mdze mit zna¢ny vliv na okolni podniky i na
celé komunity.



BUDOUCNOST
CERPACICH STANIC

Otazka budoucnosti cerpacich stanic se poji
s fadou aspektl, jez budou mit vliv na proménu
dopravniho prdmyslu. Postupné zintenziviiovani
globalni iniciativy zamérené na snizeni emisi uhliku
tlaci prlmysl k pfechodu na vice udrzitelny systém
dopravy. V souvislosti s tim se i role dobijeci
infrastruktury stava klicovou. Z hlediska ekologické
problematikysedapocitatspostupnymitendencemi,
které budou cilit na omezeni osobni dopravy, jez je
z dlouhodobé perspektivy ekologicky neudrzitelna.
Da se predpokladat posilovani a zkvalithovani
hromadné dopravy a podpora alternativnich forem
dopravy.

NejzasadngéjSi proménu Ize v blizké budoucnosti
oCekavat v souvislosti s postupnym nastupem
elektroaut a odklonu od spalovacich motor(, které
jsou zasadni z hlediska snahy o snizeni uhlikovych
emisi. Promény v souvislosti s pfechodem
k elektromobilité budou mit pravdépodobné vliv jak
na podobu samotnych Cerpacich stanic, tak najejich
umisténi v méstské struktufe. Ackoliv se da opfit
o vybér analyz a technologicky pokrok, neni jisté,
v jakém ¢asovém horizontu a jakym smérem se vyvoj
bude ubirat.

Soucasna legislativa svazuje moznost integrace
Cerpacichstanic doobytné zastavbyzejménazhlediska
pozarnich predpisd a vlivu na Zivotni prostiedi, které
vychazeji z problematiky pohonnych hmot. Konkrétni
problémy se projevuji ve formé pozarné nebezpecného
prostoru a zneciSténé deStové vody ropnymi
latkami. V pfipadé elektro nabijecich stanic se tato
problematika znacné eliminuje. Diky nizSi hlu¢nosti
a absenci zapachu by se stanice na elektroauta mohla
snaze zaclenit do verejného prostoru/bytové zastavby.

V otézce budoucnosti Cerpacich stanic je nutné
pfihlédnout i k tomu, Ze se jejich funkce neomezuje
pouze na doplnéni paliv. Slouzi také jako misto pro
odpocinek nadlouhych cestach, pronakup obcCerstveni
nebo jako meeting point.

Sh

Cowboy StateDaily [online]. Aerial photo of supercharger Tesla station at the Harris R
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Navrhujeme hybridni méstské domy
na misté stavajicich ¢erpacich stanic
v Sir§Sim centru Prahy

Cerpaci stanice netvofi hlavni funkce
navrhd, jsou pouze jednou z moznych
naplni v polyfunkénich domech

Podobyakapacity stavajicich ¢erpacich
stanic jsou revidovany

Projekty zaceluji mezery v okolni
urbanni strukture

Domy v sobé dokazou obsahnout
rozmanité podoby prace jako jsou dilny,
vyroba, kancelare, ateliéry, meéstska
logistika, gastro provozy, sluzby
akomerce

Flexibilita funkéni naplné

Soucasti navrhi je promyslené feseni
okolni krajiny a dopravni infrastruktury

Predpokladdme celkové snizeni poctu
cerpacich stanic v SirSim centru Prahy
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Brussels productive city (2019).

Magazine: EUROPAN 14 RESULTS. 1
(2018)

EUROPAN 15 RESULTS. 2
(2019)

Exhibition: A good city has industry.
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BSECOND NATURE
ISURBAN AGRICULTURE
DESIGNING PRODUCTIVE CITIES

Ten years on from the Continuous Productive Urban Landscape (CPUL City) concept

Floris. J., Rappaport, N., Brearley M. (2018).
City Made

BURA. (2015-2016). IABR-2016-THE
NEXT ECONOMY. Atelier Rotterdam: The
Productive City.

Rappaport, N.(2017). Hybrid Factory |
Hybrid City. Built Environment, 43(1),
72-86.

Rappaport, N.(2016). Vertical Urban
Factory.

Davis, H.(2020). Working Cities
Architecture, Place and Production.

Viljoen, A., & Bohn, K. (2014). Second
nature urban agriculture.
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DIRIXKA HUB

SIMON SEMERAK

S — e
Prvni ZiZzkovskd obecni plyndrna okolo roku 1918 v pohledu zhruba k hlavnimu nadraZi. Ndvrh Paldce Vseobecného penzijniho Ustavu. (fotografie modelu)
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HISTORIE

Na misté dne$niho stadionu FK Viktorie Zizkov ptivodné

stala usedlost Boudecka, jejiz historie saha az do roku ~ /

1785. Tato usedlost spolu s sousedni usedlosti Dirixka =
byly zbofeny kvili vystavbé Zizkovské plynarny, ktera ¢

se stala prvni obecni plynarnou v Ceskoslovensku. Jeji -

stavba zacala, podle projektu Augusta Jahna, v roce |

1865 a byla dokonéena v roce 1867. Plynarna slouzila ="~

k osvétleni Zizkova a Kralovskych Vinohrad az do
roku 1889, kdy byla nahrazena moderngjsi Michelskou
plynarnou. Po ukonceniprovozu byla plynarna postupné
demolovanav letech 1931-1933.

Na jejim misté se v letech 1932-1934 stavi budova
VSeobecného penzijniho ustavu navrzena mladymi
architekty Honzikema Havlickem. Modernisticka stavba
se stala okamzité ikonou a zaroven nejvyssi stavbu
na uzemi Ceskoslovenska (52m). Zelezobetonovy
palac s fasadou oblozenou keramickymi dlazdicemi,
vybaveny klimatizaci a ocelovymi okny byl publikovan
v Casopisech a knihach po celém svéte.

V budové se nachazelo mnoho kancelafi, zazemi pro

zameéstnance, restaurace, obchody a sluzby. Byty byly
pro jasné vymezeni funkci vysunuty v samostatnych
kfidlech na severni a jizni strané stavby. Béhem

let uZivani ddm nékolikrat zménil svého vlastnika/ &

funkci (slouzila nejprve Ustfedni radé odbord,

Qozdéji Revolucnimu odborovemu hnuti a naposledy |
Ceskomoravské konfederaci odborovych svazl). V roce @

2018 byl diim prodan spole¢nosti Dim Zizkov a.s., ktera
nechala zpracovat studii na jeho rekonstrukci s novym
marketingovym nazvem ddm ,Radost’, jejimZ autorem
je studio Quarta. Soucasti rekonstrukce je doplnéni

funkci v objektu (soukromé bydleni, najemni komunitni

bydleni, kino, kancelafe, multifunkéni sal, lazné,..) HecEEEs

a velmi problematicka nastavba dvou pater nad jizni
a severni kfidla rovnobézna s ulici Seifertova.

Historie Cerpaci stanice u Domu radost se neda uplné
pfesné vypatrat. Poprvé se objevuje na leteckych
snimcich z roku 1975 potom, co zde byla postavena
budova Prognostického ustavu. Tato budova, ktera
pozdéji slouzilajako sidlo Ustavu pro studium totalitnich
rezimd, méla byt rekonstruovana pro souc¢asné potieby
USTR.V priibéhu praci ale bylo zji$téno, Ze stavajici
nosnakonstrukce budovy staticky nevyhovuje potfebam
rekonstrukce (neunese nové navrzeny obvodovy plast)
a prace nani byly vroce 2017 pozastaveny.

V soucasné dobé je vize pro torzo této budovy nejasna.
Praha 3 nabizi jeji pfevzeti, naslednou demolici
a vybudovani zazemi pro stadion fotbalového klubu
Viktoria Zizkov. Formu a kvalitu budouci podoby stavby
je vsoucasné dobé témeér nemozné predikovat.

mapar. 1875

| |
1o Dudec 7l S
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struktury je jeji dostupnost méstskou
hromadnou dopravou velmi dobra.
Dostupnost i cyklistickou dopravou
mize byt dobrym ddvodem pro
umisténi stanice sdilenych méstskych
kol v parteru nove vzniklé budovy.

hlavni cyklotrasy
== doporucena cyklotrasa v provozu
—— doporucena cyklotrasa v silném p.
@& tramvajova zastavka
@ autobusova zastavka
— autobusova linka
L]

tramvajova linka

Global heatmap

Mapa pohybu z aplikace strava je
vyslednici pohybu bézcl, cyklistl
a chodcl, ktefi aplikaci pouzivaji. Je
zde jasné zfetelné, Ze mimo hlavni
tahy je nejvice uzivana ulice U Rajskeé
zahrady, byt na ni narozdil od ulice
Siwiecova neni umistén cyklopruh.
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DUM VEDLE PALACE

Regena parcela se nachazi v Praze na Zizkové na
kfizeni ulic U Rajské zahrady a Siwiecova. Severni
hranici feSeného Uzemi je ddm VSeobecného
penzijniho Ustavu pozdéji znamy jako Dim
odborovych svazl. Jedna se o velmi vyznamnou
funkcionalistickou budovu realizovanou v letech
1932-34 podle navrhu architektd J. Havlicka
a K. Honzika, ktera je zapsana jako kulturni
pamatka. Z vychodni strany parcela sousedi
s budovou Ustavu pro studium totalitnich rezima
a postrannim vjezdem na fotbalovy stadion FK
Viktoria Zizkov. Ze zapadni a severni strany parcela
sousedi s kampusem Vysoké Skoly ekonomickeé.
Projekt uvazuje s jiz realizovanou Upravou
VSeobecného penzijniho ustavu od ateliéru Quarta.
Tedy s nastavénymi patry nad kfidly rovhobéznymi
s ulici Seifertova, s navrhem noveého vyuziti
budovy (parkovani, komunitni najemné bydleni,
kino, restaurace, kancelare, sluzby a obchody,
ubytovani, lazné a multifunkéni sal) a zastavénymi
dvory. V ramci analyz vefejné infrastruktury budou
tyto nove funkce brany v potaz a program vyuziti
budovy bude navrzen v navaznosti na né.

Zakladni aspekty prace: Aktivovani a funkéni propojeni

e

Rehop,

. Vbezprostfednim okolifeSené parcely
. se nenachazi temér zadna verejna
vybavenost Ci jina forma aktivniho
parteru.
Byt se po pldnované prestavbe
palace VPU tato skute¢nost gasteéné
zmeni, je vhodné v navrhu uvazovat
s posilenim verejné vybavenosti
v parteru nezbytné pro oziveni ulice
U Rajske zahrady.

U Viktol'ie

v suterénu

v pfizemi

v pfizemi a patre

v patfe s vnejSim pfistupem

opomijeného cipu pozemku palace. Naves, konirna,
humna, stodola, ...

URBANSMUS

Redefinice dopravniho schématu kolem VPU a celkové
prekoncipovani vefejnych prostor mezi budovami VSE
a VPU. V sougasné dobé je palac VPU obklopen dvéma
nefunkéniminameéstimi(parky)akolem dokola obklopen
parkovacimi stanimi. Soucasti prace jsou SirSi Uvahy
nad funkénim a dopravnim schématem. Z dostupnych
informaci totiz projekt na Upravu VPU tyto aspekty
neresi.

Ulice U Rajské zahrady vedouci od Cerpaci stanice
smérem k nameésti Winstona Churchilla i samotné
nameésti by mohlo byt pojato jako smiSena zdna jen
sminimalnim pohybemaut. Spolusdoplnénimvefejneho
parteru a propojenim roztfisténych prostranstvi, bude
uzemi fungovat jako svébytny méstsky celek.

FUROOIL NA ZIZKOVE

Méstska benzina. Specificka velikost i pozice vedle
palace a na okraji obytné Ctvrti. 50 let na stejném misteé.
Svébytny prvek méstské infrastruktury. Pamét mista,
nedilna soucast kulturni krajiny. Nonstop provoz.
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HISTORIE

Karlin byl po vétsSi Cast své historie velmi fidce
osidlen. Az do 19 stoleti se zde nachazely predevsim
pole, par statku a mlyny na pocCetnych ramenech
Vitavy. Unikatné malebnému mistu za hradbami
se pred rozvojem prezdivalo Velké Benéatky. Karlin ve
sve podobé, jak jej zname dnes, pochazi z poCatku
19. stoleti podle navrhu architekta Jifiho Fischera.
Jedna se o Sachovnicovou blokovou zéastavbu
méstskych domd@. Ctvrt byla Uzce provazana
s primyslem a fekou. Vznikly pfistav generoval
velkou obchodni i prdmyslovou aktivitu a tvofil
architektonicky velice unikatni ¢ast Prahy.

Béhem 20. stoleti postupné dochazi k zasypavani
ramen vitavy a vzniku novych prdmyslovych areall
a nakladoveho néadrazi napojeného na néadrazi
TéSnov. Karlin ztraci pfimy kontakt k fece a nabrezi
se posouva za primyslové aredly k hlavnimu korytu
Vitavy.

Po roce 1989 pocinaje hotelem Hilton v roce 1991
vznika podél Karlinského nabrezi nova vystavba
prevazné monofunkcnich, Casto atriovych budov.
Pldvodné prlmyslové aredly podél feky jsou
nahrazeny kancelafskymi komplexy a komercnim
bydlenim. Tato nova zastavba se nejenom méfitkem
zcela odvraci od stavajici okolni zastavby, ale
i fasadami obraci svou pozornost dovnitf, do
poloverejnych meziprostor a uzavienych atrii. Nova
zastavba pramalo rozviji a navazuje na stavajici
urbanni tkan mista. Aktivni parter je minimalni
a vztah k fece je v podstaté neexistujici. Ulice
Rohanské nabrezi, byvalé rameno Vitavy, dnes slouzi
jako silnice dalni¢niho charakteru.

____,“.q.“““

= e, o
Obrdzek 5: historickd fotografie Karlina

brze 6: histor cka fo_tb.grafie Karlina




MISTO

Nova zastavba podél Rohanskeho nabrezi se
meéfitkem zcela odcizuje od okolni stavajici zastavby.
Budovy na Rohanském nabrezi svym meéritkem
pfeménilii panorama Prahy zlevého bfehu, kde nejen
zakryly historicky Karlin, ale i pfevysuji a dominuji
sousedicimu Novemu méstu.

Historicka ctvrt Karlin disponuje rozsahlym Zivym
parterem obchodl a sluzeb. Nejen podél hlavni
tepny Sokolovska, ale i v okolnich ulicich se vyskytuje
vysoka mira aktivniho parteru. Ulice Rohanského
nabfezi a okolni nova zastavba jsou naprostym
opakem. Pomér obchodd a sluzeb je relativné nizky.
V' nékterych pripadech je orientovan do vnitfnich
atrii misto do ulice. Parter je tak na mnoha mistech
bud" neexistujici nebo redukovan na vjezdy do
podzemnich garazi a vstupt do technickych zazemi.

V okoli se v soucasne dobé nachazi velké mnozstvi
bariér. Uméle navrSeny terén pod cCerpaci stanici
generuje neprostupnou podélnou bariéru pfimo
na feSené parcele. Vétsi bariérou je samotna ulice
Rohanské nabrezi. Ctyfproudova silnice dalniéniho
typu je v rozsahu od TésSnovskeho tunelu po

Obrdzek 7: fotografie sou¢asného stavu

kfizovatku u Karlinského nameésti prekrocitelna
pouze pfes péSi lavku budovy Main Point. Vyskyt
prechodl je i ve zbyvajici ¢asti relativné nizky oproti
paralelni ulici Sokolovska. Karlin je tim odfiznuty od
feky a od uzemi Rohanského nabrezi.

V SirSim se kontextu Prahy se feSena Cerpaci
stanice nachazi na kfizeni dvou automobilovych
tepen. Blizka navaznost na magistralu a umisténi
na komunikaci vedouci smérem na Palmovku,
Vysoc&any, Hloubé&tin a Cerny most zapfi¢ifiuje v misté
velky automobilni provoz i do budoucna. S vystavbou
¢tvrté Rohanského ostrova a rozvojem Palmovky Ize
v blizské budoucnosti oCekavat jesté vétsi narlst
automobilové dopravy oproti dnesni situaci. V roce
2022 bylo spole¢nosti TSK naméreno pobliz parcely
8058 aut denné.

Obrdzek 8: fotdgrafie souc¢asného stavu



PROGRAM

S ohledem na stavajici SirSi kontext a planovany
rozvoj Uzemi se da oCekavat, ze mira automobilové
dopravy radikalné neklesne, spiSe mirné stoupne.
V roce 2022 bylo vedle Cerpaci stanice v ulici
Rohanské nabfezi naméreno pres 8000 aut za jeden
pracovni den.

Flexibilni dispozice meéstskeho hybridniho domu
by meéla umoznit neinvazivni integrovani Cerpaci
stanice v ramci parteru nebo i jeji konverzi na
jinou funk¢ni napln v budoucnu. Efektivni dopravni
napojeni vybizi k doplnéni parcely o program na
principu productive city. Tim mohou byt rizné formy
dilen, mensi kreativni nebo gastronomicka vyroba
nebo decentralizovana logistika v podobé mensiho
cyklodepa.

Re$ena parcela se nachazi v lokalité, ktera byla
naplnéna monofunkénimi objekty s prevazné
kancelarskou funkci. Jeji blizkost k funkéné hybridni
strukture historickeho Karlina je argumentem
k doplnéni navrzeneho programu o urcitou formu
rezidencni funkce. Pozemek mé& potencidl se
stat kouskem zivého heterogenniho meésta meazi
kancelarskymi komplexy.

1 Google maps[online]. 2024. Dostupné z: https://www.google.com/maps/

2-3 Geoportal Praha[online]. 2024. Dostupné z: https://www.dveprahy.cz/

V idealnim pfipadé by v takovémto uzemi probéhla
spoluprace soukromého developera a mésta jako
aktivniho ucastnika a investora. Prostfednikem
teto spoluprace by mohla byt Prazska developerskéa
spole¢nost. Vzory této formy spoluprace (a to i na
principu productive city) najdeme napfiklad ve mésté
Brusel. Takovyto druh spoluprace ma moznost
zajistit vyvazeny pomeér najemniho a komercniho
bydleni, a zmirnovat efekty gentrifikace. V kombinaci
se strateqii productive city mé tento pfistup
potencial zajistit bytové i pracovné udrzitelne
meéstské prostredi.

4 -6 POLACEK, Dan, KLEZL, Tomds a SVEC, Pavel. Tenkrat v Karliné. Historické fotografie &tvrti, kterou demolovaly valky i povodné. In: zpravy.aktualne.cz[online].
2023. Dostupné z: https://zpravy.aktualne.cz/domaci/foto-tenkrat-v-karline/r~9c059ebedfecllec8b4elcc47ab5f122/

7-8  zdroj: fotografie autora
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Obr.’j - foto soucasny stav{2024)

MISTO

Resena parcela se nachazi v Praze, Hole$ovicich,
na predpoli mostu Barikadnik( pfi ulici Argentinska,
ktera tvofijeji zapadni hranici. Ze severu je vymezena
Vitavou, resp. jejim nabfezim a protipovodnovou
sténou. Jih a vychod je definovan Zelezni¢nim
viaduktem ,Pod Bulovkou”. Ten vytvvafi jasné
ohraniceni, ale je prostupny jak pro pési tak pro
automobily. K nému priléha neuzavrfeny obytny blok
ze 30. let 19. stoleti a srostlice skladovych budov.

Zastavitelnost dle MP je 67% coz podle souctu
uvazovanych dotéenych parcel (5050 m?) mize byt
asi 3400 m”. Podlaznost je dle MP stanovena na 6-8
pater s moznosti odpodstatnénych vyjimek.

Parcela lezi na okraji transformacniho Uzemi
“HoleSovice-Bubny-Zatory”, na které byla uvalena
stavebni uzavéra, kvali zpracovani Uzemni
studie, jako dokumentu pro alespon Castecné
meéstem regulovanym rozvojovym planem. Studii
spole¢né zpracovala v roce 2020 studia Pelcak
a partner architekti a Thomas Mdller lvan Reimann
Architekten. Zaroven jiz probiha revitalizace nabfezi
mezi byvalou betonarkou a HoleSovickym pristavem.

Argentinska jako propojka mezi magistralou
a vypadovkou na Usti nad Labem se v daném misté
meénit na méstsky bulvar velmi pravdépodobné
nebude a jeji charakter tak vytvareni propojeného
meésta kratkych vzdalenosti komplikuje.

Misto by se tedy dalo charakterizovat jako vnitfni
periferie, odfiznutéa od okoli, které ma samo
0 sobé neutéSeny charakter, stejné jako velka Cast
HoleSovic. Pfitom se nabizi navaznost na exkluzivni
park s pfimym pristupem k vodé a pritomnosti
vitavského udoli. Propojeni s okolnim méstém je
tématem samo o sobé. Vychodiskem je snaha
vytvofit Zivotaschopny ,blok”, ktery bude prichozi
a zaroven bude moznou destinaci pro Sirokou Skalu
mistnich obyvatel.

PROGRAM

Cilem projektu je zpfesnit definici toho, co znamena
hybridni ddm v ramci productive city na daném
misté a program tedy recipro¢né upravovat az do
vysledné podoby. V ramci akademického zadani,
bez partnera v podobé konkrétniho investora sam
sebe virtualné stavim do role Prazské Developerské
Spole¢nosti koncepcné sméruji k flexibilnimu domu
s pronajimatelnymy prostory, ktery unese rlzné
narocné pracovni provozy a bude je umét propojit
i s najemnim bydlenim. Vnimam toto propojeni jako
potencial pro vznik komunitniho prostoru s lokalnim
pfesahem i za hranice vybrané parcely.

Kromé cile vytvorfit lokalni centrum, které by
pozitivné ovlivnilo své okoli ma projekt nastinit
moznosti provozu, ktery by daval ekonomicky smysl
a do budoucna by mohl slouzit jako ideovy zaklad
pro transformaci komplikovanych parcel a jejich
zapojovani do meéstské struktury, at uz na nich
benzinka stoji, i nikoliv.

Obr. 5 - foto soucasny stav (2024)



HISTORIE

Nazev HoleSovice se odvozuje od oblasti s holou,
chudou krajinou, ktera tvofila meandr Vitavy do
prvni poloviny 19. stoleti, coz souvisi s tim, Zze
leZzela v zaplavove oblasti. Na jihu byla ves Bubny
u strategického brodu pres Vitavu (prvni zminky z r.
1105), na severu ves HoleSovice (prvnizminky zr. 1228).
Byla to zemédélska oblast s polnostmi, usedlostmi,
pastvinami a cesty mezi nimi se staly zdkladem pro
dnesniulice. Obce byly hlavné rybarske, ale rozvijelo se
zde i pfevoznictvi, vorarstvi a pozdéji pfistav. Severni
HoleSovice vznikaly podél cesty rovnobézné s Vitavou
a pdvodné k nim patfil také, dnes jiz zanikly, ostrov.

Po r. 1846 protala uzemi trat Prazsko-drazdanské
drahy. Zasadni vyznam pro rozvoj ctvrti mélo otevreni
fetézového mostu Cisafe FrantiSka Josefa l. v r. 1868,
privedeni trati Bustéhradské drahy pfes Stromovku
a vybudovani nakladového nadrazi v r. 1873. Tim byly
spInény podminky pro nasledny prdmyslovy rozvoj.
V r. 1882 stalo jiz 32 tovaren. V r. 1884 potom byly
HoleSovice-Bubny pfipojeny k Praze jako jeji 7. Cast.
Ve stejném roce byl pfijat regulacni plan, ktery pocital
s pravouhlou siti silnic a dvéma nameéstimi.

Mezi podniky celoprazskéeho vyznamu d o konce 19. st.
patfily: nova plynarna, jatka, Prvni prazsky méstansky
pivovar a elektrarna. Vyvijel se i kulturni zivot - od 80.
let 19. st. vznikala fada spolkd. Velky vyznam pro ¢tvrt
i celou Prahu mélo postaveni Vystavisté v Kralovské
obore r. 1891, ze kterého se v r. 1902 na své misto
prenselo i dfevéné divadlo Uranie.

V mezivaleCném obdobi bylo pfeloZzeno koryto Vitavy

a zbudovany dalSi dva mosty - Liberisky a Trojsky
(Barikadnik(), byly zastavény posledni volné plochy
v holeSovickém meandru. Primyslové objekty byly
postupné vytlacovany od zapadni strany Bubenské
ulice, kde tim padem mohl vzniknout Veletrzni palac,
budova Elektrickych podnikl a Délnickd urazova
pojistovna. Rostl vyznam holeSovického pfistavu
a jeho obchodovani s Hamburkem. Kontinuitu vyvoje
narusila 2. sv. valka, pred kterou v HoleSovicich
koexistovali Cesi, Némci i Zidé. B&éhem valky zde
probihaly tuhé boje s nacisty a diky tomu ziskal
Trojsky most své nové jméno - Barikadnik(.

Maloméstsky charakter zbytk( starych HoleSovic
byl narusen v 50. letech stavbou betonérky v severni
Céasti meandru a pozdéji zpecetén koncem 70. let
stavbou nadrazi HoleSovice.

Po r. 1989 zacala rychla deindustrializace (jiz v 80.
letech byl zruSen provoz jatek). PlGvodné tovarni
budovy se zacaly bofit, nebo transformovat na
jiné provozy (bydleni, administrativa, kultura). Po
povodnivr. 2002 skoncil také provoz v HoleSovickem
pfistavu, coz byla pomysina tecka za industrialni érou
HoleSovic.

Obr. 1- Apple maps 2024., upraveno

0Obr. 2 - Uzemni studie Holesovice-Bubny-Zatory, 2020

autori: Sdruzeni Pel¢ak a partner architekti - Miller Reimann Architekten

Obr. 3,4,5 - vlastni fotografie, 2024

Obr. 8,7 8,9,10,11- JUNGMANN, Jan. HoleSovice-Bubny: v objeti Vitavy.

[Praha]: Muzeum hlavniho mésta Prahy, c2014. ISBN 978-80-87828-11-3.

0Obr. 12, 13 - Geoportal Praha[online]. 2024. Dostupné z: https://www.dveprahy.cz/, upraveno

Obr. 6 - Holeéoviéé ve 20. letech 20. st.




Obr. 12 - mapa r. 1842 (Stabilni katastr) Obr. 13 - ortofoto r. 1945
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Obr. 2 - Fotografie soucasny stav




HISTORIE

Zasadni etapou, ktera Smichovské Ctvrti vtiskla
jeji specifika je predevsim 19. stoleti. V souvislosti
s primyslovou revoluci se Smichov stal ddlezitou
primyslovou ¢tvrti a zaznamenal vyznamny nar(st
obyvatel. V prvni tfetiné 19. stoleti ziskal status
predmeésti, v roce 1903 se stal samostatnym méstem
avroce 1920 soucasti Velke Prahy.

Prvni Smichovské manufaktury vznikaly jiz od
poloviny 18.stoleti. Dochazelo k rozvoji textilniho,
chemického a potravinarského priimyslu. Pozdéji se
stalo vyznamnym také strojirenstvi a sklarstvi. Mezi
nejvyznamejsi tovarny patfili napfiklad strojirenske
Ringhofferovi zavody, zlichovsky Lihovar nebo
pivovar Staropramen.

Silny pramyslovy chrakter si Smichov zachoval az
do 80. let 20. stoleti, kdy do jeho podoby zacly silné
pronikat dopravni stavby (stavba metra, prorazeni
Strahovského tunelu a tunelu Mrazovka). Klicovymi
tepnami se stala Strakonicka a Plzenska. DlleZitou
roli hraje i vlakové nadrazi, které funguje od roku
1862. Smichov tak tvofi jeden ze zasadnich uzl(
méstské dopravy.

V 90. letech byl Smichov finan¢né dostupnou, nikoli
prilis lukrativni Ctvrti k bydleni. Zasadni promeéna
funkce na rezidencni a obchodné adaministrativni
se udala az na prelomu 20. a 21. stoleti. Primyslové
arealy byly nahrazeny obchodnimi a kancelarskymi
komplexy, pfedevS§im kolem krizovatky Andél, ze
ktere se stalo nové centrum.

Ackoli jsou stopy po primyslovém duchu &tvri stale
pfitomné, dochazi k postupné transofrmaci, ktera cili
na stavajici brownfieldy a opusténeé chatrajici stavby.
Productive city ve formé vyroby nahrazuje productive
city v podobé administrativy a obchodu.
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MISTO

Re$end parcela se nachazi v tésné blizkosti
Smichovského nadrazi. Nedokonceny blok ¢inZzovnich
domu lezi mezi dvémi dopravné vytizenymi ulicemi
- ul. Strakonicka a ul. Nadrazni. V lokalité je Citelna
nesouroda struktura zastavby, ktera je pro Smichov
typicka. Nedokonéené bloky ¢&inZzovnach domd,
proluky, zastavéné vnitrobloky a slepence definuji
chrakter jizniho cipu Ctvrtvi.

Pfitomnost vlakového nadrazi, metra a planovaného
autobusového nadrazi lokalité prinasi zhlediska
dopravni infrastruktury opodstatnénou signifikanci,
kterdoblast ¢inidllezitymdopravnimuzlem. Dopravni
zatizeni zaroven vytvafi mnoho bariér a znacné
omezuje pési prostupnost a pobytovost. Ulice
Strakonicka znemoznuje snadny pristup k nabfeZi,
jehoz potencial je v souCasné dobé nevyuzit.

Ctvrt prochadzi vyraznymi proménami z nich?
nejvyraznéjsi je developersky projekt Smichov City a
planovana prestavba Smichovského nadrazi, kde ma
dojit ke spojenivlakového a autobusového nadrazi do i i [ . !
jednoho terminalu. e i | F

Pfimo na pozemku se v soucasnosti nachazi Cerpaci |.$ '
stanice, automycka a McDonald. Blok je rozdélen
obousmeérnou silnici, ktera zajistuje vjezd do drive-
in a na pfilehlé parkovisté jizné od pozemku. Misto

funguje jako odfiznuty dopravni ostrov.

Podstatou navrhuje vytvorit symbiézu mezifunkcemi
slouzicimi dopravni infrastrukture a obcCanskeé
vybavenosti.

: o E£f \f .
Obr. 6 - Ortofoto

Obr. 7 - Fotografie souéany stav Obr. 8 - Fotografie sou¢asny stav
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PROGRAM

Programova napln vychazi z konceptu productive
city. Na pozemek umistuji dva objekty jejichz hlavni
naplni je prace a bydleni. Vychodiskem je hybridni
vyuziti, které koncentruje rozdilné funkce. Zachovani
Cerpaci stanice a McDonaldu je pfedpokladem.

Urbanistickym cilem navrhu je inetgrace uzemi do
prilehlé struktury a requlace dopravni situace, ktera
omezuje pésSi prostupnost a nenabizi téemér zadné
pobytové plochy.

Pointou navrhu je vytvofeni symbiotického
vztahu zdanlivé rozdilnich svétld. Symbidza napfic
typologické  rlznosti, symbidéza pobytovosti
a dopravni infrastruktury. Forma i konstrukce
obou domd je zaloZzena na principech variability
a transformovatelnosti.

Objekt dilen je urcen pro femeslnou vyrobu mensich
a stfednich méfitek, ktera se v soucasnosti ve
meéstech uplatiuji, ale zpravidla pro né nejsou
prostory v dostate¢né mife a kvalité. Dilny funguiji
jako soukromé pronajimatelné jednotky/ateliéry se
sdilenym zazemim. Cilovou skupinou jsou drobni
podnikatelé, femeslinici, umélci etc. Cast prostor
a funkci je pristupna verejnosti (fab lab, tiskové
centrum, bike hub, diy opravna nabytku etc.) Parter
je doplnén o komercni funkce.

Bytovy dim je koncipovan jako socialni bydleni,
které je z hlediska ekonomického modelu dotovano
méstem. Jsou navrzeny dvé typologie byt( - startovni
byty 1KK a sidlené byty bKK.

Obr. 9 - Fotografie modelu

Obr. 1- Google Earth[online], 2024.
Obr. 2 - Vlastni fotografie

Obr. 3,4 - Aktualné.cz [online], Snimky rozvoje Gtvrti, jez se z letoviska stala jadrem prdmyslu, Dostupné z:

https://zpravy.aktualne.cz/regiony/praha/foto-tenkrat-na-smichove/r~8a335c54da7311ec9ae20cc47ab5f122/

Obr. 5 - Geoportal Praha[online], 2024 Dostupné z: https://www.dveprahy.cz/

Obr. 6 - Geoportal Praha[online] 2024 Dostupné z: https://www.geoportalpraha.cz/

0br.7,8 - Vlastni fotografie
Obr. 9 - Fotografie modelu
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HISTORIE

Balabenka se nachazi na rozhrani méstskych casti
Praha 8 a9, Palmovky a Vysocan. Zaroven jde o mistni
nazev kfizovatky ulic Sokolovska, Ceskomoravska,
Cuprova a Spojovaci. Nazev mistu dala hospodarska
usedlost s vilou a zahradou, které zde koncem 18.
stoleti nechal vybudovat prazsky bankér italskeho
plvodu Karel Anton Ballaben.

Od pocatku 20. stoleti prochazela oblast bouflivym
primyslovym rozvojem. Zanikla zahrada s vinici,
budova a nadvofiBalabenky slouzily jako Femeslinickeé
provozovny, zazemi zde rovnéz mela povoznicka
firma, a tak tu byly rozlehlé staje pro koné, prostory
pro vozy, opravarenske dilny a kanceléare.

Usedlost byla v roce 1992 zapsana mezi kulturni
pamatky, ale v nasledujicim roce vysSkrtnuta a v roce
1995 zbofena v souvislosti s vystavbou viaduktu
Méstskeho okruhu. Zbofeny byly rovnéz pfilehlé
¢inzovni domy, dodnes se z byvalého bloku dochoval
jediny dim Pod Naspem 795/12.

Lokalitu rovnéz protina dvojita Zeleznicni estakada,
po niz vede Zelezni¢ni trat z nadrazi Praha - Vysocany
smeérem na prazské hlavni nadrazi, druhy Zeleznic¢ni
most patfi HoleSovické preloZzce mezi nadrazim
Praha - HoleSovice a naddrazimi Praha - Liberi a Praha
- hlavni nadrazi. Zelezniéni infrastruktura zde bude
posilena v souvislosti s vystavbou vysokorychlostni
traté a oddélovanim priméstskeé a dalkové dopravy.

ettt gt & A

Obr. 4: vystavba viaduktu Méstského okruhu (MO)r. 1994

Obr. 5: plvodni vzhled usedlosti Balabena cear. 180

PRICNY REZ NOSNOU KONSTRUKCI

n stavby silnic
a feleznic

S B

Obr. 6, 7, 8, 9: podklady z vystavby viaduktu MO .



MISTO

Zeleznice Ceské severni drahy prekonava udoli na
valu, ten je ve dvou mistech prerusen pritahy hlavnich
ulic Sokolovska a Na Zertvach. Tuto situaci dopliiuje
viadukt Méstského okruhu (MO), postaveny v roce
1995, ktery vychazi z dopravni koncepce tzv. Zakladni
komunikagni systém, zkracené& ZAKOS, coz byla
koncepce rozvoje silni¢ni sité v Praze v letech 1974-
1990.

Viadukt ma byt v souvislosti s vystavbou nové trasy
MO zbofen a nahrazen podpovrchovou trasou ve
Vyso¢anském tunelu. Ulice Cuprova ma byt posunuta
v navaznosti na nové kfizeni s ulici Na Zertvach,
kam bude svedena patefni trasa tramvaji s novou
zastavkou. Ztoho vyplyva, Ze misto je znané dopravné
zatizené a v budoucnu intenzita jeSté vzroste.

1 Google maps[online]. 2024. Dostupné z: https://www.google.com/maps/

2-3 Geoportal Praha[online]. 2024. Dostupné z: https://www.dveprahy.cz/

4,6-9

Méstsky okruh Pelc-Tyrolka - Balabenka (0081)
a Balabenka - Stérboholska radiala (0094), a dale tzv.
Liberiska spojka (8313)

Hlavni architekt souboru staveb MO + LS:
Ing. arch. Jan Kasl, JK ARCHITEKTI s.r.o.

Vysledkem nového navrhu je zména koncepce feseni
zalozena na maximalni mozné integraci stavby
nadfazené komunikacni sité do méstského prostredi.
Reseni vyuziva vedeni Méstského okruhu a Libefiské
spojky pfevazné v podzemi, zatimco na povrchu jsou
vytvofeny podminky pro mistni meéstske dopravni
vazby, rozvoj dotCeného uzemi a krajiny.

SOUBOR STAVEB BALABENKA, souhrnna brozura. TSK Praha + InZenyring dopravnich staveb, a.s., 1995

5 Geocaching[online]. 2024. Dostupné z: https://www.geocaching.com/geocache/GC7EMA7

10 SOUBOR STAVEB, MESTSKY OKRUH A LIBENSKA SPOJKA, urbanisticko-dopravni studie [online]. 2018. Dostupné z: https://mestskyokruh.info/

11,12 zdroj: kolaze autora
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PROGRAM

Lokalita je charakteristicka nékolika nesouvislymi
kontexty a programem je soubor staveb Cerpaci
stanice, cargo depa, logistickych prostor a bydleni.
Reaguje na dnesni ryze dopravni charakter mista
poruseneho liniovou stavbou viaduktu méstskeho
okruhu a pracuje s hypotézou jeho zapojeni do zivota
mésta po ztraté jeho plvodni funkce.

Udrzitelnost - nebourat, vyuzit, revidovat!

DnesSni Cerpaci stanice pod viaduktem je jakysi
predobraz toho, jak si Ize pfizplsobit problematicky
prostor kolem dopravnich staveb - a ztélesnuje
nadeéji, ze ho Ize obydlet. Stavby v navrhu stoji nejen
vedle viaduktu, ale dotykaji se ho a dokonce stoji
na ném, pohlcuji ho. Ze samotné mostovky se stava
visuty park, cyklostezka.

S ohledem ke své poloze na dopravnich tepnach
a rozhrani méstskych celkl, nabizi Balabenka
prilezitost pro vznik femesiného centra se
zachovanim Cerpaci stanice a bydlenim. Logistickou
naplni bude meéststké cyklo-depo. To funguje jako
prekladisté zasilek z dodavek, které je dopravi
z logistického centra na okraji mésta do skladového
kontejneru, odkud jsou kuryrem umistény na
nakladni elektrokola a rozvazeny po meésté.

Jde o vyznamny posun v budoucnosti Citylogistiky,
jejiz strategie ‘Mission 2050: Zero emission’ obecné
podporuje ochranu mista, kde Zijeme. Podle
Udaji sdruZeni (European Platform on Mobility
Management) EPOMM az 42 % motorizovanych cest
v méstskych oblastech by mohlo byt nahrazeno cyklo
logistikou (coZ odpovida az 25 % vsech cest).

Obr. 11: koldz domu vedle a na viaduktu, na ném park; pohled z ulice Cuprova

Obr. 11: koldz domu vedle a na viaduktu, na ném park; pldorys
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HISTORIE

BUBENEC

Davna vesnice Predni Ovenec, ktera pozdéji vyrostla
do vyznamného mésta Bubenec, nyni tvofi prazskou
Ctvrt, rozdélenou mezi Sestou a sedmou méstskou
c¢ast. Rozloha uzemi Bubence se rozklada mezi
Dejvicemi, Trojou a HoleSovicemi, zabiréd prostor od
Vitézného namésti k Vystavisti a od Letenské plané
k Podbabé. Tato cCtvrt je charakterizovana bloky
obytnych dom(, vilami a v okoli Papirenské ulice
pramyslovymi stavbami.

PRAHA-PODBABA

Zelezniéni stanice Praha-Podbaba, oteviena v roce
2014, lezi v prazskeé Ctvrti BubeneC na trati z Prahy
do Décina (doprava na ni byla zahajena roku 1850).
Stanice je pojmenovana podle okolni oblasti Podbaba
a je soucasti vyhybny Praha-Bubenec¢. Zde zastavuiji
osobni vlaky a nékteré rychliky, a tvori také klicovou
cast prestupniho uzlu, kde se napojuji tramvaje
a meéstské i priméstské autobusy integrovaného
dopravniho systému (PID).

Mezi lety 1867 a 1949 fungovala plvodni zastavka
Podbaba, pozdéji pfejmenovana na Praha-Podbaba,
ktera se nachazela severngji na téze Zeleznicni trati,
pobliz usti Sareckého potoka do Vitavy.

MISTO

Parcela se nachazi v Praze 6, v Bubenci. V okoli
pfevazuje obytna zastavba s dobrou obcCanskou
vybavenosti. Je dobfe napojena na MHD - tramvajovou
linku, autobusy a zeleznicni trat, k niz parcela pfimyka.
ReSené uzemi zahrnuje stavajici Cerpaci stanici a
zelené ochranné pasmo zeleznic¢ni trati.

Pasma kolem Zelezni¢ni trati Casto predstavuji
zbytkove prostory ve mésté. Mohou se stat mistem,
kde se hromadi odpadky, graffiti a nelegalni osidleni,
coz vytvari dojem opusténosti a nebezpecnosti. Navic
mohou byt povaZzovéana za nevyuzity prostor, ktery neni
pfistupny verejnosti a nema zZadnou jasnou funkci.
Tyto oblasti mohou byt povazovany za problematickeé z
hlediska bezpecnosti a estetiky méstskéeho prostredi.
Je proto dllezité hledat zpUsoby, jak tyto prostory
lepe vyuzit a integrovat je do méstského planovani,
aby pfispivaly k celkovému rozvoji a kvalité Zivota ve
meste.

ROBIN OIL

Provozni doba: nonstop

Nabidka produkt(: Natural 91, 95, 98 a nafta
Sluzby: Prodejna, bistro, kompresor, vysava¢
Pocet zaméstnancu: 10 stalych, 5 zen / 5 muzl
(8 prodavacl a 2 muzi venkovni obsluha)




riznych typd méstske
dopravy a poskytuje rovnéz moznost vyuziti cyklistické
dopravy a chlize, coz pfispiva ke snizeni dopravni zatéze a
zlepSeni zivotniho prostfedi v dané oblasti.

Parcela se nachazi na misté krizeni

S Autobusové linky a zastavky

s Viakové linky a zastavky

mmmmmm Tramvajove linky a zastavky
Podbaba-Troja-Bohnice - projekt

ZELEZNICNIi STANICE

Zelezniéni stanice jsou rozsahlé infrastruktury,
kterymi denné proudi lidé, vyrobky, material a
energie. Obvykle v sobé sdruzuji mnozstvi funkci a
poskytuji uzivatelim Sirokou $kalu sluzeb na zakladé
pFislusnych specifickych vlastnosti. Zelezniéni
stanice tak maji potencial hrat rozhodujici roli pfi
pretvareni mést udrzitelnym zplsobem tim, Ze
usnadnuji ekologické zplsoby dopravy a logistiky
a shromazduji sluzby v blizkosti. (Lunardon &
Vladimirova & Boucsein, 2023).

Nadrazi hraje v méstském prostredi jedinecné roli
jako dilezita soucast méstskych inzenyrskych siti,
dédictvi neustaleho rozvoje dopravy a spojnice
mesta s okolnim svétem. Z prostorového hlediska je
nadrazi jak uzlem siti, tak mistem ve mésté (Bertolini
& Spit, 1998).

Zeleznié&ni stanice pFitom maji pro své méstskeé okoli
znacny potencial, nebot nabizeji ve spolecnosti fadu
funkci nad ramec instrumentalni ¢innosti spocivajici
v usnadnéni nastupu do vlaku (Alexander a Hamilton,
2015)
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Podpora cestovani a mobility smérem k udrzitelngjsim
zpUsoblm dopravy, zejména chlize a cyklistika, je jednim z
nejlepsich zplUsobU, jak omezit nardst motorizace a zmirnit
zménu klimatu (Capri et al., 2016; Ignaccolo et al., 2018).
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Doporutené cyklotrasy

== doporutend trasa

chranéné fefeni na doporutené trase
feSeni v provozu na doporutené trase
silny provoz na doporucené trase

nezpevnéna cesta na doporugené trase

Rozvoj stanic jako prostord a infrastruktur slouzicich
vefejnosti by znamenal jejich proménu na centra
mobility, kde mistni i jiné podniky slouzi pozadavkdm
obyvatel a podporuji efektivni a udrzitelné cestovani.

Moderni dopravni politika se snazi podpofit pfechod
odletecké asilnicnidopravy kZzelezni¢ni, coZzzahrnuje
zvySeni komfortu a atraktivity cestovani po Zeleznici.
V tomto procesu hraji dulezitou roli Zelezni¢ni
stanice, kde uzivatelé travi znacnou cast své cesty.
Proto je nutné pfeménit tyto budovy na udrzitelnou
infrastrukturu s kvalitnim vnitfnim prostfedim.

Zastavovani ochrannych pasl Zelezniéni traté muze
pfeménit nevyuzivané prostory na atraktivni a
funkeniverejné prostory, které zlepsuji kvalitu zivota
mistnich obyvatel. Tyto pasy také mohou slouzit
jako spojnice mezi jednotlivymi ¢astmi meésta a
podporovat udrzitelnou dopravu, jako je chiize a jizda
na kole. Celkové zastavovani zelenych pasd kolem
Zelezni¢nich trati pfispiva k vytvareni pfijemnéjsiho a
udrzitelnéjSiho méstského prostredi.



DUM U VLAKU

Navrh se vyznacuje riznorodymi
kontexty sjednocené velkou
stfechou a jeho program zahrnuje
Cerpaci stanici, zeleznicni stanice,
bike centrum, komercni prostory,
garazi a sklepni koje, verejne
prostory. Tento koncept reaguje
na aktualni liniarni charakter
parcely. Tento projekt si klade za
cil integrovat Zelezni¢ni prostredi
s méstskym Zivotem a poskytnout
komunité novy verejny prostor v
blizkosti dopravni tepny.
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