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Dalni¢ni komunikaci miizeme vnimat, jako soucast celoevropské dalni¢ni sité, stejné tak jako autonomni téleso
profezavajici krajinu, ptizrak s vlastnimi pravidly, estetikou, Zargénem, subkulturou... socio-ekonomicko-kul-
turni ¢ernou diru.

I presto, ze koncept linearni dalni¢ni dopravy byl rozsifen prevazné v prvni poloviné 20.stoleti, estetiku na
automobilovou dopravu navazanou dnes vnimame jako ryze postmoderni. Jsme plné konfrontovani se svétem
neudrzitelnych hodnot a globalokalnich stfett.

Ceska dalnice D1 nén nabizi obraz korporaty a komerci ovladaych odpoéivek na jejichz provoz a podobu zatim
RSD vlastn{ vinou nem4 zna¢ny vliv. Charakteristicky je jev, kdy jsou odpocivky opusténé a preplnéné zaroven.
Je zfejmé, ze odpocinek je zde presunut na platformu konzumerismu.

Vybrané odpocivky Pavov na 111 km jsou jedny z nejstarsich na D1. V soucasné dobé jsou v neutéseném stavu.
Budovy chatrajicich motorestt jsou dlouhodobé mimo provoz a tak jsou na misté¢ Gvahy o smyslu jejich existen-
ce.

Ackoli se, nami navrhované, budovy na odpocivce Pavov P a Pavov L po formalni strance lisi, tak prostredi a
provozni naroky jsou zaloZeny na spole¢nych tezich a vychodiscich. Ob¢ protilehlé odpocivky se v pribéhu
prace jedna do druhé promitaly. Je diilezité, ze jsou dvé, a po svém boku.

Téma dalni¢ni odpocivky je vyzyvavé, aviak znacné profanni. Diplomové prace byla védomé sméfovana k
nevystfednimu vysledku. Nanestésti se mi postupné pred o¢ima rysuje jev, kdy se stavba svym nevystfednim
charakterem stava vystfedni.

Pokud pristoupim na zargon a metodologii ateliéru, pod jehoz stfechou praci provadim, méla bych byt schopna
pojmenovat sloh, ve kterém je budova ve svém zobrazeni vyvedena. Hovofim-li o materialité zobrazované stav-
by, mohu snad pojmenovani smérovat ke Kritickému regionalismu. Pokud mam pojmenovat formu, nemohu se
zbavit pocitu inverzniho zobrazeni perént prazského metra v historické ¢asti mésta.

Samotna stavba funguje jako hrani¢ni ¢dra, lépe feceno hrani¢ni téleso. Ve svém konvexnim prolomeni smérem
do krajiny je dlouhd pfes 100 metrt. Jasné uzavird plochu odpocivky, jinak vymezené lesem. Otevira se smérem
vyhledu do délav Vysociny, ve svém objeti drzi zdanlivé nekonecné zluté fepkové pole, jehoz rozsah a podoba
jesté vice upozornuje na absenci piivodniho lesa. Dtim rozevira kiidla, jako dravy orel nad vesnici, jejiz jméno
nese i tato odpocivka, kterd jako nekontextualni prvek dalni¢ni infrastruktury s Pavovem samotnym vyznamné
nesouvisi.

Nicota se stava zadoucim prvkem odpocivky. Ve spojeni s linearnim dalni¢nim télesem je jednim z téch jevi,
ktery ve mné vzbuzuje sentiment. Je vSak otazkou, zda by po formalni a materialové strance samotné Reditelstvi
silnic a dalnic CR nezvladlo zpracovat odpocivku jesté nicotnéji.

Urbanni feseni odpocivky povazuji za silnou stranku navrhu. Prostorové usporadani pocita se zachovanim
stavajiciho pristfesku benzinové stanice s moznosti ¢erpani paliva, zatimco se stavajicim obchodem benzinky
a motelem jiz navrh nepocita. Soucasti prace tedy byla snaha o maximalni za¢lenéni pristfesku do soustavy
urbannich prvki odpocivky a vytvoreni konzistentniho dojmu.

Dalnice je stale vyuzivana v nejhojnéj$im poctu automobily osobnimi, avsak kamiony jsou diky své velikosti
témi nejvyraznéjsi. Dnes rekonstruovana délnice D1 dosud nebyla pro takto intenzivni provoz TIR uzpiisobena
a stejné tak ani k ni pridruzené odpocivky. Otazky kapacit stani pro nakladni automobily jsou hojné diskutovany
a je nezbytné zhodnotit rovnéz udrzitelnost ¢i nezbytnost nakladni automobilové dopravy.

Uzemi je uzpiisobeno k parkovéni osobnich automobilii, ndkladnich automobilii, autobust a karavant a nabizi
prostor pro relaxaci osob uzivajicich rtiznych dopravnich prostfedkii. Pti navrhovani je dtlezité si uvédomovat,

ze napriiklad ridi¢i nakladnich automobill a pasazéfi osobnich automobill maji jiné naroky na odpocinek, zdr-
zuji se na odpocivce jinak dlouho a nezfidka se tyto skupiny snazi sobé navzajem vyhybat.



Pro osobni automobily jsou parkovaci stani standardni podoby v blizkosti budovy, kterd je tézistém odpo-
¢ivky - horizontalni prostorovou dominantou. Stavba nabizi restauraci, obchod s pradelnou a vefejna
WG, kde jsou vSechny prostory volné pristupné ze zastresené terasy, ktera nasleduje tvar domu v celé jeho
délce. Pfed budovou, smérem k benzinové stanici, je predprostor

poskytujici piknikové stoly a détské hristé, to vSe pod rouskou volné rostoucich btiz a borovic, které D1
doprovazeji takika v celé délce. Na opacné strané, po prichodu mezi jednotlivymi bunikami budovy, je
moznost stravit ¢as na vykonzolované terase hledici do dalky.

Také louka s nazvem Parking and picnic, kde maji automobily moznost stat oddélené a na rozvolnéném
prostranstvi, ke kazdému vozu v bezprostredni blizkosti nalezi zdzemi vhodné pro venkovni obcerstveni z
vlastnich zdrojt.

Stani pro nakladni automobily jsou vyvedeny dle standardnich parametrti RSD, v jejich prostoru jsou dvé
mensi budovy naplnujici funkci vefejnych WC, sprch, shromazdisté vétsiho mnozstvi odpadd, piknikové
stoly a posilovaci hristeé.

Na odpocivce je mimo ¢erpdni paliva mozné dobijeni vozii na elektropohon, v poctu 16-ti stojand.

Navrh podle klasifikace RSD mtizeme oznacit, jako odpocivku sttedniho rozsahu s vétsi kapacitou osob-
nich automobild, opodstatnénou rozsahlym provoznim zdzemim.

Krajinné feseni bylo doprovazeno snahou o provazani odpocivky s okolnim prostfedim pomoci mistnich
elementtl. Jako nové vysazované dieviny - primarné v oblasti parkovisté a pfedprostoru hlavni budovy,
jsou zvoleny bfizy a borovice, pojizdné a pochozi povrchy - krom hlavni asfaltové komunikace, jsou na-
vrzeny ze skladebnych materidlti umoznujicich maximalni propustnost a vsakovani vody. V mistech stani
pro nakladni automobily je navrzen povrch stérkovy s podkladem zohlednujicim vysokotonazni vozidla.
Ostruvky jsou vyvedeny z tradi¢ni betonové zamkové dlazby. Parkovaci stani pro osobni automobily jsou
navrzeny z bézné dostupnych betonovych zatraviovacich prefabrikatti - ovéem s ohledem na pohodlny
vystup z automobilu jsou lemovana hladkym betonem. V predprostoru budovy je povrch plosné zpra-
covan kameny a oblasky s prortistajici travou. Jim pak prochazeji chodniky ze zelené zamkové dlazby.
Oblaskovym travnikem je také vymezena pojizdna komunikace v izemi Parking and picnic a piknikové
stoly jsou posazeny na desky z hrnutého betonu.

Pro pohyb pésich, v prostoru dopravnich komunikaci v ramci odpocivky, jsou uréeny pruhy znacené
zlutym natérem na asfaltu.

Uzemim odpocivky v zdpadni &ésti protékd potok s kultivovanym korytem a retenéni nadrzi. Do blizkosti
tohoto jezirka, v malebném skalnatém lese na hrané dalnice, je v navrhu pfesunut stavajici Symbolicky
hrbitov obétem dalnice D1. Misto umoznuje vytvoreni intimni pietni atmosféry pfimo na rozhrani pri-
rodniho prostfedi a netiprosné pritomnosti dalni¢niho télesa.

V ramci snahy o navazani na mistni kontext nové vznika zluta turisticka stezka spojujici obé odpocivky s
existujici pési strukturou. Stezka vede po stavajicim dalni¢nim nadjezdu, ktery spojuje odpocivky a neni
hojné vyuzivany motoristy. Je mozné také vyuzit stavajictho podchodu pod dalnici, ten asti v bezpro-
stfedni blizkosti potoka, ktery je v misté podchodu zatrubnén, a tak protékd smérem dolt na protéjsi
odpocivku.

Pokud sledujeme konkrétni dalni¢ni odpocivku v méfitku zohlednujicim polohu odpadkovych kos,
pochopitelné ziskavame pomyslné konské klapky na o¢i. Je nezbytné zachovat si védomi toho, ze ,,jedna
odpocivka jaro nedéld” a v pripadé D1 je tfeba pohlizet na rekonstrukei odpocivek systematicky, zo-
hlednovat metrum, ve kterém se maji stfidat odpocivky raznych velikosti, krajinné prvky, polohy mést
pridruzenych k dalni¢nimu télesu, dalni¢ni kiizeni, sjezdy, ndjezdy atd. Nezbytnou soucasti je vyvazani
se z velmi nevyhodnych smluv uzavienych mezi RSD a provozovately odpocivek uzavienych v priibéhu
ranych devadesatych let. Také zvySeny diraz na udrzbu, uklid, zpracovani odpadi a dohled nad dodrzo-
vanim obecnych a dopravnich pravidel. Je Zddouci, aby RSD vystoupilo ze stinu statniho molochu a snad
si i vzalo za své heslo ,,Make RSD great again”, které se v po¢atku nasi prace stalo hlavnim motivem.
Jednim z nejdulezitéjsich vychodisek je védomi, Ze architektura, i pfesto, Ze ma na ¢lovéka znac¢ny vliv,
neni nastrojem ke zméné spolecnosti.



